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du Mont-Blane en raison de la nécessité ab-
solue de préserver le site, sans parler des
difficultés soulevées par la navigation, il m’a
paru préférable d'allier les avantages des
deux solutions en présence en concevant un
tunnel dont les caractéristiques construc-
tives se présentent comme pour un pont a
Poutre droite creusé en béton armé et pré-
contraint mais enjambant la rade par en-
dessous ! En d’autres termes, il s'agirait d'un
tube rigide noyé dans les alluvions du fond
du lac et prenant appuis aux deux rives sur
de véritables culées construites dans le sous-
sol des berges. La pression hydrostatique
équilibrerait la majeure partie du poids de
T'ouvrage.

La section rigoureusement uniforme de
ce tube permettrait d'appliquer systémati-
quement les techniques modernes et écoro-
miques de préfabrication en série. (Voir ¢ La
echnique des travaux s, No janvier-février
1954 Alden Foster.) La forme ovale in-

S e ReCaPTaLd VRS A 63 )
bien au point, je ne pense pas qu'il faille s’at-
tendre & la voir figurer éventuellement dans
un prochain programme de grands travaux !
Cependant, elle m'a paru se conformer d’as-
SeZ Prés aux exigences que présentera le pas-
sage de la « Route Blanche » & travers notre
cite, sans altérer la beauté de sa rade incom-
parable, C'est pourquoi je la verse au dos-
sier en espérant que peut-étre elle pourra
inspirer quelqu'un de micux qualifié que
moi pour faire aboutir une solution ration-
nelle aux problémes de plus en plus épineux
que pose la circulation dans nos artéres
¢ sclérosées ». H. JENNL

[Note de la Réd. — Les deux principales
difficultés soulevées par le projet de notre
correspondant nous paraissent étre l'aération
et l'emplacement nécessaire a l'aménage-
ment des rampes d'accés. D'autre part, y
a-t-il vraiment 17 métres d'alluvion a l'en-
droit indiqué sur le plan pour la construction
du tunnel 7)
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A propos d'un projet de tunnel routier
sous la rade

En réponse a4 la «note de la rédaction »
qui faisait suite & mon técent article dans
votre « Tribune libre », veuillez me permetire
quelques précisions sur les caractéristiques
de mon projet de tunnel routier sous la rade.

w Pl plag

Rampes d acces
coté Quai ilson.

Le probleme de l'aération est résoluy de
deux maniéres: 1) par la circulation 4 sen:
nigue dans deux galeries distincles gui crée
un cffet de v piston s chassant 'air viel 2
par Uenvoi d” frais au moyen de huit pai-
nes réparties sur le pourlour du tunnel e
tatalisant environ 13,6 métres carrés do soc-
tinny {voir figurel. —— A litre de comparaisan,
an n'a préva que 750 métres carrés pou
I"zeration du tunne! du Mont-Blane, —

Les rampes d'accés constitueraient —
comme ['a fort justement souligné votre ré-
dacteur — I'un des aspects compligués du

probléme ; cependant, Ia difficullé tourne fi-
nalement & l'avantage du projet, puisque 1a

Coupe (ranivcrsaie. (& hachures: gaines daération)

différence de nijvesu permet de se raccorder
2 face =zans couper le flot de la

lustrent les extrémités du

wint du Mont-Blane !

sonre de coux qui

Le ¢ s ci-joint représente la solution
sreconisco en direction du quai Wilson. Dans
Dans la bhande meédiane, les accés ot sortie
naour hicules A moteur ; en hordure. les
vampe: destinées aux cwvclisies. T.a pente est
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ANNEXE 6

Une traversée urbaine
sous la rade pour libérer
le centre-ville et améliorer
la qualité de vie

Dire OUI te 28 septembre 2014

a la seule traversée realiste

Etude réalisée par le TCS Genéve
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VOICI POURQUOI IL EST RAISONNABLE
D'ACCEPTER LIN152:

v La qualité de vie en ville sera nettement améliorée.

" La traversée de la rade est urbaine.

v  La traversée est une nécessité impérieuse pour Genéve.

v La eirculation ne va pas augmenter, eflle sera mieux répartie.

v Les gquais et le pont du Mt-Blanc aurcont en moyenne 50%
de trafic en moins.

v Aucun autre aménagement routier ne peut apporter autant de bénéfices.

v Les points d'accés peuvent éire sélectionnés et aménagés
avec souplesse.

v Le financement est supportable par Genéve.

v’ Accepter ce projet ne remet pas en cause un contournement
auteroutier par une traversée du lac dans quelques décennies.

Voter oui , c'est

rendre possible 'améioration

de la mobilité pour tous: LE 28 SEFTEMERE
- transports pubtics

- autemobilistes

- eyclistes

- plétans

- professionnels

WWW.RADE-OUI.CH A LA TRAVERSEE DE LA RADE
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ANNEXE 7

INFRASTRUCTURES TP

Le pont du Mont-Blanc bientot rénové ?
PUBLIE LE 2 JANVIER 2013

LA REDACTION

Le pont du Mont-Blanc bientot rénove ?

Le pont du Mont-Blanc devrait prochainement faire [’objet
d’une rénovation pour les besoins d’une nouvelle ligne de tram.

En raison de la création d’une future ligne de tram destinée a
passer par le pont d’ici dix ou quinze ans, le pont du Mont-
Blanc fera bientot I'objet d’'une complete rénovation. D apres la
Tribune de Geneve, les ingénieurs consultés par le canton, ne
considerent pas l’infrastructure actuelle suffisamment solide
pour supporter le poids de nouveaux tramways et doit donc étre
agrandie. En outre, la ville de Genéve réfléchit a la construction
d’une passerelle piétonne pour pallier a [’accroissement du
trafic. Le projet n’'en est pour l'instant qu’a ses prémices
d’autant qu’aucun chantier n’a encore été annonce.

Le pont du Mont-Blanc bientot rénové ? — Construction Cavola



https://www.constructioncayola.com/infrastructures/article/2013/01/02/82122/le-pont-montblanc-bientot-renove
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ANNEXE 8

« La construction du tunnel Saint
Laurent qui relie les deux rives du
Vieux Port »

Percé entre 1964 et 1967 sous Ila
mandature de Gaston Defferre, le tunnel
du Vieux Port permet de traverser ce
dernier en passant sous la mer. Rien de
bien extraordinaire au premier abord ?
Détrompez-vous. Car la technique utilisée
pour sa construction était nouvelle et
innovante pour I’époque.

L’idée de construire un tunnel reliant les rives nord et sud du
Vieux-Port apparait des le début des années 1960, période ou
les rues de Marseille sont de plus en plus embouteillées. Cette
réalisation était alors vue comme un moyen d’éviter de passer
par les quais du Vieux-Port pour aller vers le Nord et ainsi
d’assurer une meilleure connexion entre les deux cotés de la

ville.
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La construction du tunnel s’est étalée sur 35 mois, entre 1964
et son inauguration le 16 décembre 1967. Les travaux ont été
dirigés par Georges Lacroix, directeur général des services
techniques de la Ville et ingénieur des ponts et chaussées. Dés
le début, ce dernier a alert¢ la municipalité que le chantier

serait d’une » ampleur jusqu’ici inconnue en site urbain »,

comme le_montre la plaquette de I’époque publiée ici.

MansgiLLe — 8 - Le Bassid ou CaRENAQE

Le Vieux-Port avantnle tunnel © Facebook Vieux Marseilllel.

Une technique bien particuliere

Le tunnel est en fait composé de deux tubes juxtaposés et
séparés d’un intervalle d’un métre, meilleure fagon pour
répondre aux contraintes techniques du site. Et pour géner le

moins possible la navigation dans le Vieux-Port pendant les


https://fr.scribd.com/doc/162503955/Plaquette-Vieux-Port
http://madeinmarseille.net/actualites-marseille/2017/08/bassin-carenage-avant-vieux-port.jpg
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travaux, Georges Lacroix décide de préfabriquer les ouvrages
sous-marins dans le bassin de carénage. » Les installations de
[’entreprise doivent se contenter d’espaces exigus, ce qui
conduit a adopter une solution originale et a utiliser comme
aire de travail et de préfabrication le fond du bassin de
carénage préalablement asséché et aménagé », peut-on ainsi

lire.

8539 - Marseille - Intérieur du Vieux Port & Bassin du Carénage

Le bassin de carénage a été utilisé comme aire de travail pendant les
travaux du tunnel et a da étre vidé et asséché¢ © Facebook Vieux
Marseille

Chaque tunnel se compose de six caissons d’environ
45 metres de long formant un alignement de 273 métres une
fois assemblés. Leur assemblage justement s’est fait par

immersion dans une fouille préalablement draguée. Ils


http://madeinmarseille.net/actualites-marseille/2017/08/interieur-bassin-carenage-vieux-port.jpg
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reposent sur des appuis constitués de poutres en béton
légérement armé, elles aussi préfabriquées. Chaque caisson a
ensuite €été joint a son ou ses voisins a 1’aide de profilés en
caoutchouc naturel en forme d’anneau assurant I’étanchéité
de la réalisation. C’est I’un des premiers tunnels au monde a

avoir été construit de cette fagon.

Changement de paysage pour le bassin de
Carénage

Le bassin de carénage a été créé en 1829 pour libérer de la
place dans le Vieux-Port qui, a cette époque, accueillait les
activités de construction et réparation de navires. La roche
sous l’abbaye Saint-Victor a ainsi €té creusée de sorte a
obtenir ce bassin mitoyen dans lequel sont désormais
pratiquées les activités dangereuses de I’activité du carénage,
a savoir la série d’opérations de révision périodique de la

coque d’un navire.
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* 2969 - Marscille - Le Fort St.-Nicolas

G|

Le bassin de Carénage sur la aucé, avant le percement du boulevard
Charles Livon © Facebook Vieux Marseille

La physionomie du bassin est modifiée a I’heure des travaux
du tunnel du Vieux-Port. Car c’est au niveau du bassin de
carénage que ce tunnel ressort a la surface. Pour ce faire,
quelques immeubles ont di étre démolis et la taille du bassin
de carénage réduite pour ménager la place des voies de
raccordement. » Malgré cela, les caractéristiques de
[’échangeur sont assez loin de celles que [’on réaliserait en

rase campagne », précise le rapport de Georges Lacroix.


http://madeinmarseille.net/actualites-marseille/2017/08/bassin-carenage-boulevard-charles-livon.jpg

41/47 PL 13489

Voie de sortie du tunnel du Vieux-Port au niveau du bassin de
Carénage.

Les liaisons ont ¢té réalisées sans intersection pour une
meilleure fluidité sur les voies. Pour cela, une voie intérieure,
parcourue dans le sens des aiguilles d’une montre par les
usagers venant du tunnel et se dirigeant vers le boulevard
Charles Livon, a ¢été aménagée. L’autre voie est, elle,
extérieure et parcourue en sens inverse des aiguilles d’une
montre par les usagers provenant du boulevard Charles Livon

ou du quai de Rive Neuve et se dirigeant vers le tunnel.


http://madeinmarseille.net/actualites-marseille/2017/08/bassin-carenage-sortie-tunnel.jpg
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En rouge: de la sortie du tunnel au boulevard Charles Livon, la
circulation est sur voie intérieure et dans le sens des aiguilles d’une
montre. En violet : du boulevard Charles Livon a I’entrée du tunnel, la
circulation est sur voie extérieure et dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre.

A noter : dans la boucle située juste au-dessus du bassin de
Carénage, des sardines ont été dessinées sur les carreaux du
sol. Difficile de les voir depuis sa voiture, mais les images
aériennes les montrent clairement. D’autres, plus petites, ont
aussi ¢t¢ installées dans différentes rues de Marseille.
Découvrez ce projet insolite dans notre reportage en cliquant

ici.


http://madeinmarseille.net/15806-sardines-geante-rue-street-art/
http://madeinmarseille.net/15806-sardines-geante-rue-street-art/
http://madeinmarseille.net/actualites-marseille/2017/08/sens-circulation-bassin-carenage-tunnel.jpg
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banc de sardines vu par satellite, dessiné directement sur le sol, juste
au-dessus du bassin de Carénage.

Le tunnel aujourd’hui

Bien qu’il soit communément appelé « Tunnel du Vieux-
Port », "ouvrage est officiellement baptis¢ « Tunnel Saint-
Laurent ». Long de 600 metres, il se compose donc de deux
tunnels de circulation unidirectionnelle a deux fois deux
voies. Son toit est séparé¢ de la surface de la mer par sept
metres de fond pour éviter de géner la circulation dans le

Vieux-Port.


http://madeinmarseille.net/actualites-marseille/2016/05/google-earth-vue-satellite.jpg
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Avec d’autres tunnels réalisés par la suite, le Prado-Carénage
mis en circulation en 1993, et le tunnel de la Major, en service
depuis 2002, il fait partie d’un axe Nord-Sud reliant
I’autoroute du Littoral (A55) et ’autoroute Est (AS50).

Source : Histoire — La construction du tunnel Saint Laurent

qui relie les deux rives du Vieux Port (madeinmarseille.net)



https://madeinmarseille.net/29171-tunnel-vieux-port-bassin-carenage/
https://madeinmarseille.net/29171-tunnel-vieux-port-bassin-carenage/

45/47 PL 13489

ANNEXE 9

Hey taxi !

Les taxis genevois et la mobilité par Pierre Jenni

Serpent de mer des Genevois (dimanche, 10 mars 2019)

Afin de commencer par le début, je propose de reveni sur quekques dates importantes de cette saga.

A
TRAVERSEE
DE LA RADE

Je reprends done quelques passages et illustrations (cliquez sur les images pour les agrandir) de Fexcellent ouvrage écrit & deux mains par David
Hiler, notre ancien argentier et néanmoins historien, et Laurence Bézaguet, journaliste bien connue dans notre république. Publié en 1696 soit
juste avant a votation qui a enterré Ia traversée de Ia rade.

Je ne vais pas résumer tous ces rebondissements, mais tenter de cemer les enjeux majeurs et les causes des checs qui se résument &
quelques parametres; financement. type diouvrage et positionnement. Et bien siir fopposition & tout projet quel qu'i sot.

1896 La toute premiére trace C'est le tunnel Trachsel qui permettait, et permettrait toujours, le
bouclement de ce quon appelle la pefite ceinture. (rue des Alpes, Gd-Pré, Hoffmann, Wendt,
Charmilles, Pont Sous-Terre, St Georges, rte des Jeunes, Acacias, Pont d'Arve, Helvétique, rue de la
Scie). En réalisant cet ouvrage on ferait dune piemre deux coups. On enterre les TIM et on offre le pont du Mont-Blanc & la mobilite.
douce. Plus besoin de passerelie véloipiétons. Faudra se résigner & en faire le deuil puisque la DGT siappréte & fermer la place
Comavin aux TIM. Et pourtant, ce serait a solution la plus efficace et bon marché & trés court terme pour parer au plus pressé. Nos
élus visionnaires préférent e réve 4 I réalité. lis travaillent donc depuis une vingtaine d'années 3 virer les bagnoles de Ia vile
Pourque pas 7 Je suis pluttt daccord. Mais pas comme ga |

1897 Marquera les premiéres oppositions de principe de tous ceux qui considérent Ia rade comme sacrée et intouchable. Ce Site unique au monde doit rester vierge.
On découvre sans surprise une campagne d'affichage qui nous rappelle celle contre initiative 152 de 'UDC en 2014

la tendance ira vers la

1986 D i o i Nl o of e o i ge el I Slhoniond s o il kit e ul it i s
création d'axes majeurs pénétrants et traversant la ville. En apposition e Ce serale véritabl de fin. Avec dun caté
‘ceux qui voudront créer de véritables autoroutes le long des quais jusqu'a la Jnncnm et ceux qui ne veulent surtout pas toucher & ce joyau.

1843 Les architectes sont évidemment favorables & des ouvrages d'art et ils espérent y laisser leur marque. lis viennent d'ailleurs du monde entier. Certains pourtant, & image de Emile-Albert Favre et
Meissner, proposent de supprimer le pont du Mont.Blanc au profit de deu tunnels piétons et motorisés pour retrouver la rade d'antan. C'est Jean-Jacques Dériaz qui laissera une trace durable au
travers de son journal, le "Citoyen libre" et ses multiples projets qui tentent de réconcilier des écoles diamétralement opposées. Fervent défenseur des transports publics, s sera pourtant favorable
pour des questions économiques a faccessibilté du trafic automobile au centre ville. "Lorsque ke trafic samenuise, le commerce sianémie. Il fut le premier a parler de higrarchisation. Jean-Jacques
Honnegger, autre figure marquante de Farchitecture genevoise, attague wiolemment les méthodes e travail du Service dUrbanisme, sa bureaucratie et son inefficacité

1948 La foire d'empoigne entre les divers acteurs, les responsables du département, larchitecte cantonal, les architectes indépendants ou autres experts ainsi que les
services de 'Etat, inciteront Louis Gasal, Conseiller d'Etat en charge, 4 demander un rapport qui fera date. Il stinscrira dans une vision de développement international
en tant que carrefour Paris-Turin et prévoit un développement & 200000 habitants. Ce rapport menera & un concours didée en 1954. Je jury confirmera les options
“Voies express® du rapport et abandonnera fidée d'un tunnel qui rest pas un ouvrage attractif pour e tourisme.

1985 Le projet Bréra, Nierié, Witenspuhl (BNW) soutenu par Saugey propose un pont-rade en amont du pont du Mont-Blanc en créant une
"grande rade* avec de nouvelles jetées.

Une premigre voix isolée propose sous la plume de fécrivain Pierre-Louis Guye dinterdire |a circulation dans les Rues-Basses, Ia vieile ville,
Ia Gorraterie et le long des quais du lac et du Rhdne. Que la fate commence !

Le TCS s'impatiente et reléve fachévement prochain de lautoroute Genéve-Lausanne. La Confédération n'entend pas financer un ouvrage trop dispendieux.

1959 Finis les ddbals entre urbanistes, les groupes de pression entrent en scéne. La société d'art publiue défend lintégiité du site et exige le raccordement autoroutier sur
la ceinture. Le TCS et les milieux économiques sy raliient aves lidée dun tunnel au lieu d'un pont.

1960 Le référendum Dériaz consacrera le désaveu des haut-fonctionnaires. La solution des routes express est remise en cause partout, en Suisse comme ailleurs. On parle de plus en plus de
développer les transports en commun et de limiter Iacces du trafic au centre-ville. La traversée de la rade, maillon essentiel de la ceinture, est & créer le plus rapidement possible.
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1964 La C nentre pas en pour & On renonce 4 fautoroute et déciasse en route dimportance nationale largement & charge du Canton. Le 30 mai 1985 les Genevois
refusent Ia hausse de lmpot auto destiné a payer fouvrage.

1969 La finalisation i La traversée a du plomb dans Iaile maigré les assurances du Consell d'Etat dune réalisation & 15 ans. Ce ne
‘sera que voeu pieux. Les années 70 vont radicalement changer ia domne. Les valeurs de progres, de cro et de societe de sont mises en opposition & une
. profection ine et du milieu naturel. La doctrine officielle devient plus transversale et inclusive.

1975 Sous Ia pression du TCS, Le conseiller 0'Elat Jacques Vemet promet un timide soutien & une en échange de I au projet de quimet en pérille
contournement ouest. Cela ne suffra pas et e peuple rejettera le projet de contourement. La commission de furbanisme observe que la réalisation d'une nouvelle traversée de la rade ne fait pas
partie des priorités inscrites au plan directeur cantonal pour 1990. Le serpent d'eau douce s'enlise dans les sables mouvants de lexpertise.

1377 Un projet de rarchitecte Fulvio Moruzzi présenté par le Gomité pour la traversée du lac, sera vivement combattu par Jacques Vemet qui veut sauver le contoumnement ouest. Un second, plus
ambitieux qui vise & relier le Grand-Saconnex & Thonex-Vallard sans atteinte aux rives. En 1980 le Grand-Conseil valide fautoroute de contournement et 'entre pas en matiére sur le projet de
traversée autoroutiére. Le verdict sera confirmé par le cors électoral genevois & 55 %

1981 Grobet entre en scéne. (gros soupir de ma part quand je pense que mon pére s'lal présenté contre Iui & Mlection partielle au GE et que la drofe ui avait préféré un médecin sans expérience
politique qui a ouvert un boulevard & Christian Grobet deux ans plus tard.) Car Grobet fera tout pour faire capoter les projets et radical Jean de Tolédo.

1985 Grobet toume sa veste et s'engage A trouver une subvention fédérale. Le TCS lance son initiative "pour une traversée de la rade” le 11
‘septembre 1985 afin de donner aux autorités un mandat clair. La récolte de signatures fait un tabac. De Tolédo voit un tunnel entre Favenue.

de France et le part Noir. Grobet veut une petite liaison sous-lacustre. La Ville s'y sa
charge. On va vite découvrr les conséquences du choix poliique de déposer une le sujet est rop complexe:pe

#ire proposé ici. J'y reviend:

La Tdg va lancer son "référendum™ Petite moyenne du i et de la rade selon le projet
Ellenberger.

Le 12 juin 1988 les genevois plébiscitent e principe d'une traversée de la rade.

i faudra encore de nombreux billets pour expliquer tout ce qui va suivre. Je doute que vous soyez nombreux & vouloir me suivre dans celte enquéte
un peu déprimante qui montre & quel point chacun tire la corde chercher ce dont nous sommes si fiers en
Suisse. Le sujet est passionnel, profond, enraciné. I fait appel 4 émotionnel et ne laisse que peu de place 2 Ia raison. Et meme lorsque cefle-ci esta
Toeuvre, les points de vues se defendent objectivement.

Grabet abatira ses cartes et reconnaitra dans une inferview  propos de la traversée de la rade "quil s'y était tovjours opposé et quiil espérait qu'elle
ne se ferail jamais”. Il aura en tous les cas réussi a faire trainer les choses durant 10 ans. On le Subira jusquen 1993 il il sera remplacé par Philippe
Joye le "lamboyant architecte”.

1994 S' n'a pas brillé, il aura au moins eu le mérite Philippe Joye préférence pour un pont haubané au large. Il s'appuiera sur Monsieur Rade,
René Walther, spécialiste de renommée mondiale en matiére de ponts 4 grande portée qui assénera : “c'est maintenant ou jamais I"

Grobet sera le représentant de fopposiion dans un combat qui verra son épilogue en 1896 lorsque les Genevals seront & nouveaux appelés aux umes. L'ouvrage de David Hiler ef de Laurence:

Bezaguet s'arrete ici don de cette un prochain billet.

Remarques personnelles 4 ce stade :
- Plus on attend, plus ¢a codte cher;

- les conseillers d'Etat qui ont défilé n'ont quasiment rien eu & dire. lis ont brassé de [air;
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- les services de FEtat sont inertes et incapables d'agir dans des délais qui corespondent aux besoins;
~lorsque le souverain est sollicité, on le ballade avec des formulations indescriplibles et contestables en justice;

-les différents niveaux décisionnaires se renvoient la balle. Ni la Ville, ni le Canton, ni la Confédération ne veut raquer;
- les experts soni déconnectés des réalités du terrain et viclimes des pressions économigues et politiques;

- les pariis se profilent en fonction de leur idéologie fondamentale et n'envisagent jamais le compramis;

-les citoyens sont démunis face & une telle complexité d'intéréts inavouables ou contradictoires;

3 07.02.2

nt de mer des Genevois : Hey taxi ! file:///Users/pierrejenni/Blogs/heytaxi19969/heytaxi/2

- les fonctionnaires en charge de la mise en ceuvre des décisions du parlement privilégient la stabilité, |a constance et févolution maitrisée des projets qui se définissent sur le long terme. lis ne
sauraient se plier aux caprices de leurs chefs et dune population indécise, mal informée et capricieuse.



