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Rapport

de la Commission des transports chargée d'étudier le rapport du
Conseil d'Etat au Grand Conseil sur la mise en oceuvre des
mesures prévues par la loi sur les infrastructures de transport
issues du projet d'agglomération franco-valdo-genevois
(LITAgglo-H 1 70) 2011-2013

Rapport de M™ Lisa Mazzone

Mesdames et
Messieurs les députés,

La Commission des transports s’est pencheée sur le rapport du Conseil
d’Etat sur la mise en ceuvre des mesures prévues par la loi sur les
infrastructures de transport issues du projet d’agglomération franco-valdo-
genevois (LITAgglo — H 1 70) 2011-2013 lors de sa séance du 8 avril 2014,
sous la présidence de M. le députe Daniel Zaugg et en présence de M. Favre,
secrétaire général adjoint du département de 1’environnement, des transports
et de 1’agriculture, ainsi que de M™ Toussaint et M. Mulon, ingénieurs a la
direction de la planification générale de la direction générale des transports.
Pour ce faire, elle a auditionné M. Ferretti, chef du projet agglo au service du
projet d'agglomération (SPAG) dépendant du département présidentiel.

Audition de M. Ferretti, chef du service agglo

M. Ferretti présente le rapport en commengant par rappeler des ¢léments
de base du projet d’agglomeération franco-valdo-genevoise (ci-apres : 1’agglo
ou le Grand Genéeve). Le Grand Geneve, dont Geneve est le centre, se trouve
a la convergence de deux grands territoires de taille comparable, tant en
superficie ou en dynamisme économique qu’en population : la Suisse et la
Région Rhone-Alpes. Les frontieres de I’agglo ne répondent a aucune
logique topographique, mais sont fondées a la fois sur des considérations

ATAR ROTO PRESSE - 200 ex. — 06.15



RD 998-A 2127

politiques, économiques et relatives a la vie des populations. Son territoire
s’é¢tend sur deux pays, deux cantons, deux départements, une région et
211 communes. Les communes francaises ont de grandes compétences et se
rassemblent souvent en communautés de communes. A Genéve, le canton
dispose quasiment de toutes les compétences, notamment en maticre
d’aménagement du territoire, d’environnement et de mobilite.

Les problémes de mobilité sont parmi les plus importants auxquels
doivent faire face les partenaires de 1’agglo, en grande partie parce que
Geneéve n’arrive pas a loger sur son territoire toutes les personnes qui y
travaillent, ce qui génere des déplacements. Geneve ne construit pas assez de
logements, alors que les territoires voisins de la France construisent
énormément par rapport a leur population : en 2012, quasiment autant de
nouveaux logements ont été construits sur le territoire de la communauté de
communes du Pays de Gex que sur celui du canton de Geneve. Pour
mémoire, Geneve devrait construire entre 2500 et 3000 logements par année
pour pouvoir loger les personnes qui occupent les emplois créés sur le
canton, ainsi que pour détendre quelque peu le marché de I’immobilier.

Cette situation génere des flux de déplacements importants. On compte
ainsi 550 000 passages des fronticres du canton de Geneve par jour (y
compris les passages avec le canton de Vaud), alors qu’il y en avait 90 000 de
moins en 2002, soit une augmentation de 20 %. Les flux de mobilité¢ sont
divisés en cinq secteurs : Vaud, Chablais, Annemasse, Saint-Julien et Ain. La
part modale des transports publics dans les déplacements varie énormément
selon les axes, en fonction de 1’offre : entre 33 % pour le couloir Vaud et 2 %
sur I’axe Chablais. Cet indicateur est en hausse sur tous les secteurs. En
outre, la demande en transport collectif existe partout; c’est 1’offre
disponible qui définit en grande partie la part modale du transport collectif.

L’agglo souffre en outre d’un important retard en matiere
d’infrastructures ferroviaires, des deux cotés de la frontiére. Cette situation
s’explique en partie par le fait que la ville centrale se trouve au bout du
réseau des deux pays, ce qui n’est pas le cas des réseaux ferroviaires de
Zurich, Berne et Lausanne, qui sont bien plus développés qu’a Geneve.
Aucun investissement ferroviaire n’a été¢ engagé sur le réseau de chemin de
fer francais de la région, qui est encore en voie unique, depuis les
années 1960. Le CEVA permettra enfin de réunir les deux réseaux
ferroviaires.

On prévoit que I’agglo comptera 200 000 habitants de plus a
I’horizon 2030 par rapport a la population de 2007. Le but du projet d’agglo
n’est pas d’atteindre ce chiffre, mais bien de se préparer a devoir faire face a
cet afflux de population.
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Lors de la mise en place du projet d’agglo en 2007, les partenaires
politiques ont souhaité définir les objectifs suivants: une agglomération
compacte, multipolaire et verte. Lors du second projet d’agglo, en 2012, s’y
sont rajoutés les trois qualificatifs suivants : solidaire, dynamique et efficace.
Ces principes se traduisent en politiques de services, qui doivent servir de
base au vivre ensemble a I’échelle de 1’agglo.

Les grands principes de rééquilibrage des différents territoires de
I’agglomeération, tels que definis dans la charte 2012 du projet d’agglo, sont
les suivants : accueillir plus de 200 000 habitants, dont la moiti¢ a Geneve
(I’autre moiti¢ se répartissant entre la France et le district de Nyon) ; créer
100 000 emplois supplémentaires, dont 30 % sur le territoire frangais, avec
une attention particuliecre portée aux emplois qualifiés; produire
50 000 logements d’ici dix ans, équitablement répartis au sein de
I’agglomeération, a minima selon les objectifs de répartition du Plan directeur
de I’habitat transfrontalier (PDHT). Dernierement, plusieurs événements ont
par ailleurs modifié¢ le contexte régional : votation du 9 février, perspective
de transformation de I’imposition des personnes morales en Suisse ou projet
de modification de la loi sur I’assurance-maladie en France.

Selon le projet d’agglo, deuxieéme geénération, a 1’horizon 2030, la région
possedera plusieurs poles periphériques : Thonon, La Roche-Bonneville,
Bellegarde et Nyon. Ceux-ci possédent leur dynamisme propre, par exemple
en matiere de transports collectifs. La région pourra compter sur un réseau de
RER, qui constituera 1’épine dorsale du réseau TC et permettra de relier
n’importe quelle gare de ’agglo a Cornavin, en 35 ou 40 minutes. Le second
niveau du réseau de transports collectifs est constitué par les bus interurbains,
vehicules rapides qui s’arrétent rarement. Le troisieme niveau est celui des
bus urbains et des trams, qui proposent une desserte locale. Le dernier niveau
est celui de la mobilité douce : vélo et marche a pied.

Le projet d’agglo a pour objectif de développer la complémentarité des
transports, ce qui signifie que, pour une utilisation donnée, un mode doit étre
privilégié. En ce sens, il n’est ni imaginable ni possible de mettre en place
une desserte de transport collectif entre tous les villages de 1’agglo.
Concernant le développement ferroviaire, la premiere étape comprend
I’allongement des quais entre Geneve et La Plaine, la mise en place d’une
cadence au quart d’heure entre Coppet et Geneve, la modernisation
(signalisation et ¢électrification) de la ligne Geneve — La Plaine, I’allongement
des quais des gares de I'étoile ferroviaire, I’augmentation de la capacité entre
Annemasse et La Roche et, bien évidemment, le CEVA. La seconde étape
comprend le saut de mouton de Sécheron, I’augmentation de la capacité entre
Genéve et Lausanne et la raquette ferroviaire. Concernant le trafic individuel
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motorisé, du coté suisse, sont prévus 1’élargissement de 1’autoroute, la route
de Geneve sud et la sortie autoroutiere de Versoix. Du coOté francgais, est
prévue la route du Chablais, qui semble avoir recu une nouvelle impulsion
dernicrement, avec le projet d’en faire une autoroute a péage. A 1'échelle de
l'agglomération, le colit des mesures de mobilité retenues et a réaliser par les
partenaires de 1’agglomération se monte a environ 2,5 milliards de francs,
dont 1,6 a fait I’objet d’'une demande de financement fédéral. Les quelque
800 millions restants sont enticrement a charge des partenaires de
I'agglomération.

Concernant la gouvernance locale, le CRFG existe depuis 1973 et servait
a encadrer les relations franco-suisses, par exemple pour gerer la rétrocession
fiscale de ’impot a la source retenu sur les salaires des frontaliers. Le GLCT,
qui a été créé en janvier 2013 et qui réunit huit partenaires (les départements
de I’Ain et de la Haute-Savoie, la Région Rhone-Alpes, ’ARC syndicat
mixte, les cantons de Geneve et de Vaud, la Ville de Geneve et la région
Nyon), comprend une assemblée et un bureau. Le Grand Geneve est un lieu
de coordination et d’impulsion et non un pouvoir politique qui impose ses
vues.

Au niveau fédéral, le périmetre des projets de la seconde tranche de
mesures du projet d’agglo sera défini a la fin de I’année 2014. Le
financement des projets de la premiere tranche a déja été réglé. Pour
mémoire, il existe un fonds d’urgence du projet d’agglomération, qui a
permis de financer le CEVA, le TCMC et le TCOB. Ce fonds a été créé pour
les projets qui demandaient une prise de décision rapide. Les projets moins
urgents ont été regroupés dans le fonds d’infrastructure, dont la premiere
tranche portait sur la période 2011-2014, avec un taux de participation de la
Confédération a hauteur de 40 % du total des montants investis, ce qui est
beaucoup en comparaison suisse. La seconde tranche de projets s’¢étale sur la
période 2015-2019 et prévoit des investissements a hauteur de 510 millions,
dont un peu plus de 200 millions assumés par la Confédération, soit, une fois
encore, une part fédérale d’environ 40 %. La Confédération exige que les
projets soient entierement financés, afin que les cantons et les autres
partenaires puissent préfinancer les projets. La Confédération demande
¢galement que, deux ans avant I’ouverture d’un chantier qu’elle cofinance, un
avant-projet de construction lui soit remis, puis, six mois avant le chantier, un
projet final, qui comprend notamment le budget définitif, afin d’établir la
convention de financement. Au niveau cantonal, la lo1t H 1 50 finance les
projets de tram, la H 1 60, les projets ferroviaires et la H 1 70, les projets
routiers, les interfaces de mobilité ou les projets de mobilité douce. Il existe
¢galement d’autres financements, par exemple dans le cas des mesures prises
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en charge par les communes. Conformément aux exigences de la
Confédération, le canton a prévu de financer I’entier des mesures qui lui
incombaient, mais aussi de garantir les mesures situées sur le territoire
communal. La route des Nations a également ¢té ajoutée a la loi. L ensemble
des projets inclus dans le périmétre de la loi a un cotit de 320 millions, parmi
lesquels 51 millions devraient étre remboursés par la Conféderation.

En préambule du RD a proprement parler, il faut relever que tous les
projets ont pris du retard, en raison de I’inertie inhérente a la conduite des
projets par différentes instances. Toutefois, depuis le dépdt du RD, certains
projets ont bien avancé, par exemple les interfaces CEVA. La H 170
mentionne une vingtaine de projets, qui sont en majorité a la fin de la phase
d’étude et seront mis en ceuvre rapidement, deés 2015. Pour mémoire, la loi
réunit quatre types d’infrastructures : les mesures cofinancées par la
Confédération, les mesures uniquement financées par le canton, les mesures
qui ne font pas partie du projet d’agglo et les mesures qui sont des garanties
de projets communaux (pour lesquelles le canton ne devrait pas dépenser
d’argent).

Questions des commissaires

Une commissaire (S), rappelant qu’une partie des employés de I’Etat
impliqués dans le projet d’agglomération est rattachée au département
présidentiel et qu’une autre est répartie entre les différents départements,
demande quelle est la collaboration entre les différents services du canton, en
particulier entre le département de [’aménagement, du logement et de
I’énergie (DALE) et le département présidentiel. Par ailleurs, elle demande
quelle est ’articulation entre les grands projets d’aménagement et les projets
d’infrastructures.

M. Ferretti répond que M. Longchamp a souhaité réorganiser la direction
geénérale de ’extérieur et que ce processus est en cours. Si le service du projet
d’agglomération a été transféré au deépartement présidentiel, une partie des
collaborateurs est restée au département chargé de I’aménagement, désormais
le DALE. L’Etat veille en outre a ce que le la planification urbaine et la
planification des infrastructures soient realis€ées conjointement. Le plan
décennal d’investissements est par exemple un instrument de coordination.

Une commissaire (Ve) demande quel est I’intérét de la raquette
ferroviaire. Elle demande encore quel est le calendrier de la route des
Nations et le montant de la jonction autoroutiere du Grand-Saconnex a
charge du canton.
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M. Favre annonce que la raquette ferroviaire présente trois avantages :
compléter le CEVA afin d’y inclure 1’aéroport, pour proposer par exemple
des liaisons Annemasse-aéroport, relier 1’aéroport a la ligne Bellegarde-La
Plaine et ¢largir la desserte du RER a de nouveaux quartiers, par exemple
Meyrin et Nations. Ce projet s’inscrit dans le long terme et n’a pas encore été
présent¢ a Berne. Les colits de ce projet sont importants, a hauteur de
plusieurs milliards. Concernant la route des Nations, les travaux devraient
debuter entre la fin 2015 et le début 2016, pour une durée estimée a trois ans
et un cofit total de 171 millions. Le financement de la jonction autorouticre
du Grand-Saconnex n’est pas encore tranché, puisque des négociations sont
en cours entre le canton et ’OFROU.

Un commissaire (MCG) indique que plusieurs zones industrielles du
canton arrivent a saturation, alors que les zones industrielles frangaises
présentent un fort potentiel en la matiere. Il demande pourquoi le projet
d’agglomération entend créer des emplois en Suisse et des logements en
France.

M. Ferretti répond que le projet d’agglomération vise exactement
I’inverse, ¢’est-a-dire rééquilibrer la création de logements et d’emplois entre
les différents territoires de I’agglo : construire plus a Geneve et créer plus
d’emplois en France. Une €tude fiscale et comptable conduite aupres de PME
frangaises pour comprendre les raisons du blocage a la création d’emplois n’a
pas, contrairement a ce que 1’on aurait pu penser, pointé la rigidité du code du
travail, mais plutot I’instabilité de la fiscalité. On constate un intérét marqué
pour la bi-localisation des deux cotés de la frontiere, qui permet de profiter
des avantages de chacun des deux systémes. M. Ferretti souligne qu’il ne faut
pas croire que 1’économie de la zone francaise du Grand Geneve est
apathique, méme s’il reconnait que le dynamisme de Geneve peut parfois
¢clipser celui de ses partenaires.

Un commissaire (S) demande des précisions sur la planification de la
ligne ferroviaire du Tonkin, qui relierait Evian a Saint-Gingolph.

M. Favre répond que ce projet en est a la phase d’étude, lancée
conjointement par les cantons de Vaud et du Valais et leurs partenaires
francais. Ce projet devra s’intégrer a CEVA, une fois que celui-ci reliera
Evian, c’est-a-dire une fois le projet définitif mis en service. Par contre, la
ligne du Tonkin ne fait pas partie du projet d’agglo. En Suisse, seul le canton
du Valais participerait financierement a ce projet transfrontalier, dont une
mise en service est envisagée pour 2020.

Un commissaire (EAG) demande si la Suisse et la France collaborent sur
des infrastructures de mobilité douce.
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M. Mulon répond qu’une étude est en cours afin de concrétiser les
schémas de mobilit¢ des projets d’agglo 1 et 2 sur le réseau de voiries
existantes ou sur d’éventuelles nouvelles voiries. Le projet ne vise pas a
recenser tous les aménagements cyclables existants dans le Grand Geneve,
mais a mettre en place des itinéraires pour les vélos entre les centres de
I’agglomération ou a I’intérieur d’un pdle de I’agglomeération. Ce projet est
mené en ¢troite collaboration entre tous les partenaires du projet d’agglo.
M. Ferretti ajoute qu’il existe divers niveaux de mobilité douce. Le Grand
Geneve ne s’intéresse pas a construire des pistes cyclables entre les villages,
mais bien entre les pdles de I’agglomération ou pour relier les grandes
interfaces du territoire. Néanmoins, le concept d’agglo invite les collectivités
locales a développer les infrastructures pour pi¢tons et velos.

Les commissaires acceptent de prendre acte du RD 998 par :

Pour : 12 (1 EAG,3S,1 Ve, 4 PLR, 1 UDC, 2 MCG)
Contre : —
Abstention : 1 (1 MCG)
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ANNEXE

Grand Geneve 4

AGGLOMERATION FRANCO-VALDO-GENEVOISE

Grand Geneve 4

AGGLOMERATION FRANCO-VALDO-GENEVOISE

Présentation du rapport RD998

COMMISSION DES TRANSPORT
du Grand Conseil

Genéve, le 8 avril 2014
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Grand Genéve

AGGLOMERATION FRANCO-VALDO-GENEVOISE

La Région Rhone-Alpes et la f
Suisse : deux territoires de poids ' e
comparables e,

Suisse :
Superficie : 41'284 km?
Population : 7'785'300 hab

France (Région Rhéne-Alpes) :
Superficie : 43'698 km? =
Population : 6°’211'000 hab g

WL

Grand Geneve

= AGGLOMERATEON FRANDO-VALOO-GENEVISE
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Annemasse

Bellegdrde

L&
A Y

Bonneville

Vaud (CH)

Jura (F)

2 pays
2 cantons, 2 départements
1 région

2'000 km?

211 communes Ain (F)

918'000 habitants
(Genéve : 465'000 hab.)

Env. 440'000 emplois

Haute-Savole (F)

Grand Geneve 4

................................................................................................... AGGLOMERATION FRANCO-VALOD-GENEVIISE
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> 20 % d’augmentation
des déplacements entre ER 22000 (7
2002 et 2011

Plus de 550°000
déplacements quotidiens
de et vers le Canton de

> Part d'utilisation des
transports publics en
hausse sur toutes les
frontieres.

Plus de 90°000
déplacements
supplémentaires depuis

Total des  Part en trans-
diplacements poris publics

E@ 275600 @m
w300 (P

S A

Présentation du CRFG 12/2011 — Mobilité transfrontaliére

Grand Genéve

.C. Pays de Gex

Thonon-les-Bai

O

Canton de Genéve C-A. Annemasse agglo.

cc.d nevois
C.

C.C.

C.C. Faucigny-Gliéres

¢

Logements construits en 2012

AGGLOMERATION FRANDO-VALDD-GEREW

Grand Genéus/
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Un retard |mportant en mfrastructures

Le Projet d’agglomération 2007
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Le Projet d’agglomeération 2012

Une agglomération

A A
compacte solidaire
multipolaire dynamique
verte efficace

pour qualifier le fonctionnement
pour qualifier la structure et I'évolution de I'agglomération

du territoire de I'agglomération afns_.f' que Ig .r'nisq en place des
projets qui s'y développent

-2 Fondements du schéma - Fondements du schéma
d'agglomération 1 confirmés d'agglomération 2 renforcés

.................................................................................................... Grand Genev
1 [ 4

Un projet « intégré »

Schéma d'agglomération Politiques de services

Formation
Soclal
Santeé
Cultura
Economie

Agriculture

Logement

Environnement

Mobilité

Urbanisation

Projets stratégiques (PSD) 1. 2, 3, etc,
Infrastructures de mobllité

Fiches actions I

Grand Genév

.................................................................................................... AGGLOMERATION FRANCO-VALDD-GEREW
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> Accueillir plus de 200 000 habitants, selon
les perspectives d’évolution

smoarabhiaue L CHARTE 2012
de ographiq _ DU PROET
> Accueillir 50% de ces nouveaux habitants DAGGLOMERATION

a Geneve, 50% en France et dans le
District de Nyon

> Créer 100 000 emplois supplémentaires a
I’échelle de I’'agglomération —

> Créer 30% des nouveaux emplois sur le
territoire frangais, avec une attention
particuliére sur les emplois qualifiés

> Produire 50 000 logements d’ici 10 ans, équitablement répartis
au sein de I’'agglomération, a minima selon les objectifs de
répartition du Plan directeur de I’habitat transfrontalier (PDHT)

enviguewr ... GandGeneve

= = AGGLOMERATION FRAMOO-VALOD-GEXEVOISE
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1ér génération | | 2¢me génération.

> L’émergence d'une aire urbaine compacte transfrontaliére dans la partie centrale de
I'agglomération

> Une meilleure qualification et différenciation des territoires et des centres selon leur
identité et leurs roéles dans l'agglomération et la reconnaissance du rayonnement
des centres régionaux

> L’intégration de la réflexion sur I’entier du bassin de vie (villages, espaces ouverts,
ste.) Grand Genéve

= = AEGLOMERATION FRAMOO-VALOD-GENEVISE
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Le schéma d’agglomeération 2¢me

génération (horizon 2030)
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Ligne nouvelle
Augrmentation de capacitd
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Hiérarchie TIM
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Centre régional d'agglomération centrale

Centre réglonal

Centre local

Village

Pdle d'activités métropolitain
Pole d'activités d'aggloméaration

Pivle d'activités régional
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A I'échelle de I'agglomération, mesures mobilité retenues et a
réaliser par les partenaires de I'agglomération * :

Pres de 2’500 MCHF entre 2015 et 2022

[soit environ 2 milliards d'euros]

Mesures sollicitant un Mesures a assumer entierement
cofinancement auprés de la par les partenaires de
Confédération l'agglomération

1'610 MCHF 830 MCHF

* hors autoroutes et mesures ferroviaires grandes lignes Grand Geneve
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Les secteurs d’intervention
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AGGLOMERATION FRANCO-VALDO-GENEVO

Le renforcement de la gouvernance
du Projet d'agglomération
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Le schéma de concertation autour du
Projet d’agglomération

Saisine Saisine

F
transfrontalléra I GLCT ‘ d'agglgnT?mtinn

des élus Avis, rapports

Séminaire
d’agglomération
....................................... (1 fois / an)

ﬂeasmﬁmmlexy

Le niveau d'intervention du PA...

Planifications
GE-VD-F

v

Articulation des échelles

I Grand Geneve = Coordination

A

Facilitation

Mise en ceuvre
GE-VD-F
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Financement : par les trois
entités France-Vaud-Genéve au
prorata des poids de
population

Un financement complexe
Un montage en évolution
(GLCT)

Grand Genéve n’est pas maitre
d’ouvrage pour les projets

Cofinancement des projets:
montage a inventer pour
certaines infrastructures

transfrontaliéres

GRAND GENEVE

EQUIPE
ETUDES

PROJETS
GLCT

Grand Geneve

.................................................................................................... AGGLOMERATION FRANCO-VALDD-GENTVIISE

W ETUDES PROJETS GLCT

Genéve

Mise a disposition
par I'Etat de Geneve

Budget cantonal du
service du projet
d'agglomération

Vaud

Mise a disposition Région préavis 50%
Région 2/3 VD Budget/LADE 50%
LADE VD 1/3 Interreg VD

France

Mise a disposition
Cofinancements UE
(Interreg)/RRA/Cons
eils généraux 01 t
74/ARC

26

UE (INTERREG)

et74
ARC

Région Rhone-Alpes
Conseils généraux 01

Trains de lois
cadres

d'investissement
(H1 50, H1 60, H1 70)

Cofinancements
ordinaires a monter
Région/VD/Commu
nes/CH

VD projet loi MD
agglo

Selon les projets
plusieurs
partenaires (de la
commune a
I'Europe, GE, CH)

Canton/ville de
Genéve au prorata
du nombre de
sieges (7/1)

Subvention
Région préavis 50%
VD budget 50%

Entre partenaires
frangais: répartition
au prorata du
nombre de voix
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@ Discussions parlementaires
Remise des ‘ ‘
Projets

Evaluation
Confédération ™= —

Audition du = =
Message

Décisigg ‘ ‘

I
Discussions '
Parlementaires _— *

|
P 1
ot ¢ e e

Mise en oeuvre --* [ Programme 2019-2022
[ Programme 20152018

du programme I
P g | wa AP

T T I I Y O I A N O

1
2007 | 2008 I 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2&14 | 2015 l 2016 | 2017 | 2018 | 2019 [ 2020 [ 2021 | 2022 | 2023

Fonds d’urgence 1’580 850

Tranche A 465,15 186,05
(entre 2011 et 2014)

Taux de participation du Fonds d'infrastructure (tranche A) = 40%,

( dont 36 mio CHF de crédits de la Confédération sur territoire frangais)
Grand Genéve

.................................................................................................... TN FRANCE-
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Tranche A1 465,15 186,05
(entre 2011 et 2014)
Tranche A 510.24 204.07
(entre 2015 et 2019)

Taux de participation du Fonds d'infrastructure (tranche A) = 40%,

(dont 33 mio CHF de crédits de la Confédération sur territoire francgais
et 35 mio CHF sur territoire vaudois pour le PA2 ) Grand Genéug/

Mesures A . :,:?‘#u_l
—— @ Cofinancées par la Confédération =
— @ Autres financements ol iy~ ot ; :
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31 1 Grands Projets i coury N .
Offics d# Murbanisme, POLGR. mars 2011 CJ"'""‘""‘""

=
;8¢
£ £
P55 ©
Es:d &
P50 sngagds ea 2001
1 Bermex X 57T00| ST00
2 Gemive-ollaire {partie genevotsal x 850 1700
A Thte: GVA - Casal - AIG 1 | 600| 4300
& Chitelaing I/ x| zmoo| 1o
5 CERN F R 1 0| 500
& ZIMEYSA élargie x 1200 | 000
7 Saligny 1 roca| 200
8 Varsal (7 |/ reoa | z00
8 MICA - Puglinge 2 4™ TG0 | 600
10 Fallantria A 3200 | F000
11 Gare e Chine-Bowg - plateau de Chtne-Bougories & [ Zsol| 2o
P50 3 engager 4 partir de 2013
12 Perty-Certoar - St-Julien X 3400| 3400
13 Mail sud aéroport X 3400 | 1400
14 Montorillant X 500| 1000
15 Route de Chancy - Sur-le-Beau X 2400 | 2000
16 Veggrier - Etvembifines - Pas-die-FEchelle 1 2100|400
Total {sur tervitoire genevois) AE2E0 | 380D

__________________ A T e, i e e O mmgy.y
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H1 50 H1 60 H1 70 Autres

financements

Projets Projets Projets

Tram Rail Route

./ Périmétre de mise en ceuvre du projet d'agglomération
Grand Genéugf

................................................................................................... AGGLOMERATION FRAKDO-VALOO-GEREW

La loi H 1 70 prévoit un investissement global de 320.63 millions de F répartis de la maniére
suivante

(tous les montants s’entendent hors taxe et renchérissement, valeur 2005):

Codt total Part cantonale Part fédérale
Type de mesure (millions de F) (millions de F) (millions de F)

Maitrise d'ouvrage
communale

Trafic d'agglo
(interface CEVA, voie
verte, etc.)

Mesures

paysageéres

Mesures
assumées par l'agglo

Route des Nations

.................................................................................................... Grand Genéve g
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Remontée des besoins 2014-2018

0 Fechndle e Exhpaaaduiocial Fonds diinfrastructure
Lom st Projet dagglomération
Plarsficatssn 2014 | Budget 2015 1 6621 franco-valdo-genevois
Plam finameir 2016 - 2018
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Grand Genev

Remontée des besoins 2014-2018

AGGLOMERATION FRAKDO-VALOO-GEREW

TP 04 e s b b Taoe B Carion o Derdae
' Awns TWA s rerchdrnsament Sl os Prdes |8 8 Fooooes 201D
T D mormin coeesond b e e deTanas 38 wereeTant 2010 o D norn Tk a1 e sehdrassmann taon Frsdes 1388 domoore 2100

anmnmnmm AT 4D 1m '.m [ o
BT Fduvel paiisrale peboens of 1 rase e Shoharnn [T AETH 3490 T B
A3 Pt e L e S b e wlage ez ey 17.450 6980 130 2330 18
8 el o & Sapechl 4 by PP Gt - o - oboton 00 o | o 8400 37760 o e, e
Totd 465150 158050 ETETH 10,768 10836 A1.845 ELAE ran
= e | mseo | e | e | Mem
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Grand Genév
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Grand Geneve

AGGLOMERATION FRANCO-VALDOD-GENEVIISE

© Luftbild Schweiz

Merci de votre attention

> www.grand-geneve.org
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Approfondissement : les PACA*

! . :
Les PACA : AR
@ Genéve-Rolle .
a- Genéve-St Genis-Gex e, e
Y
© EBellegarde Vv j. 4
@ Genéve-Bamex-St Julien S N

@ Genéve-Annemasse- Saléve g
@ Valiée de I'Arve-Porte des Alpes

@) Chablais ’
a Coaur dagglomeération

*PACA : Périmétres d'aménagement coordonné d'agglomération

Les études tests : un processus participatif

> Grand prix européen de l‘urbanisme 2010




