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Question écrite 
Méthode de calcul du bruit des avions 

Le 26 novembre dernier, la RTS publiait un article intitulé « Un système 
de points pour limiter les décollages nocturnes va entrer en vigueur à 
l’aéroport de Genève ». Dans cet article, M. Russo, directeur des opérations, 
indiquait que – par exemple – un point serait attribué à un Airbus A230 
classique de modèle ancien, alors qu’un Airbus A320 NEO avec la dernière 
motorisation vaudrait un huitième de point. En d’autres termes, un seul 
départ du premier équivaut à huit du second. 

En consultant les données de l’OFAC pour les deux types d’avions 
immatriculés par easyJet en Suisse, ainsi qu’avec les données de l’OACI, on 
remarque que l’exemple donné par la RTS manque de cohérence. Voici les 
valeurs observées pour les deux appareils en question : 
 
Appareil Noise Level 

Sideline 
Take Off Approach 

HB-JXA 93,6 EPNdB 83,7 EPNdB 95,5 EPNdB 
HB-AYE 86,4 EPNdB 79,3 EPNdB 92,2 EPNdB 
 

Il saute aux yeux que le rapport entre les deux appareils, en termes 
d’émissions de bruit, est bien loin du rapport de 1 à 8 cité précédemment. 
Ajouté à la récurrence de vols en dehors des horaires autorisés, et parfois 
même programmés pour un départ après 22h, cet état de fait crée un risque de 
nuisances excessives pour les riverain·es. 
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Ces éléments m’amènent à poser au Conseil d’Etat les questions 
suivantes : 
– Est-il possible d’expliquer en détail le fonctionnement de ce système 

d’attribution de points en fonction du bruit émis par chaque appareil ? 
– L’aéroport se base-t-il sur les données de l’OFAC et/ou de l’OACI pour 

attribuer les points ? 
– Des mesures du bruit effectif sont-elles par ailleurs réalisées sur le site 

de l’aéroport ? Si tel est le cas, correspondent-elles aux données 
précitées ? 

– Quels sont les quotas de départs retardés attribués aux compagnies pour 
les prochaines périodes ? 


