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TRAFIC

Cartigny et La Petite-Grave subissent depuis de nombreuses années un trafic de transit important en
particulier aux heures de pointe. Nos routes ne sont absolument pas congues pour absorber un nombre
aussi important de véhicules, elles n'ont pas d'aménagements propres et séparés pour les différents
modes de transport et la sécurité, elles sont beaucoup trop étroites.

Dans la rue du Trabli a Cartigny, les piétons, dont beaucoup d’enfants, sont frélés par les véhicules
lorsqu'ils se rendent a I'arrét de bus sur un semblant de trottoir.

Pour ce qui est de la route de Vorpillaz a La Petite-Grave, le chemin pour se rendre a l'arrét de bus et a
la déchetterie est trés dangereux. Il n’y a aucun trottoir et les habitants doivent faire attention en sortant
de chez eux aux véhicules qui rasent leurs maisons. De plus, un mauvais carrefour empéche la visibilité.

Des comptages routiers sont effectués régulierement sur notre commune. Pour vous donner un ordre de
grandeur, en novembre 2016 la société DataCollect a comptabilisé une charge de trafic jour de 4'253

véhicules sur la rue du Trabli et 754 sur la route de Vorpillaz et ce malgré les interdictions mises en
place.
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ETUDES

Une étude a été réalisée en 2005 par le bureau Trafitec et des amér

its ont été réalisés en 2008.

Une deuxiéme étude a été réalisée en 2016 par le bureau Urbaplan et divers projets sont en cours.

Notre but est de sortir le trafic de transit du village de Cartigny et de La Petite-Grave en nous appuyant
sur le respect de la hiérarchie du réseau routier comme mentionné dans l'article 7, en dehors des zones
I etll, alinéas b) et ¢) de la loi pour une mobilité cohérente et équilibrée et ralentir ainsi le trafic &
l'intérieur du village et du hameau. Des projets de zone 20 et 30 km/h sont en cours d’élaboration sur
'ensemble de la commune.
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MESURES A L’ESSAI

En accord et en partenariat avec la Direction Générale des Transports des mesures a I'essai sont
actuellement menées en interdisant le trafic aux heures de pointe sur certaines routes pénétrantes. Le
but étant d’orienter le trafic de transit sur le réseau secondaire, c'est-a-dire sur la route de Cartigny et la
route du Moulin-de-la-Ratte (plan et schéma 1).

Le transit est fluide sur ces deux routes, mais il est beaucoup trop rapide, le 40km/h n’est que peu
respecté. Nous avons déja obtenu la pose d'un radar fixe sur la route du Moulin-de-la-Ratte au vu des
nombreux excés de vitesse constatés.

Par contre, le trajet est un peu plus long de 500m & 900m et de nombreux automobilistes, pour gagner
du temps, empruntent tout de méme le village et le hameau en violant les interdictions de circuler mises
en place a certaines heures. lis n’hésitent pas a utiliser les chemins agricoles interdits a la circulation.
Ces mesures doivent étre évidemment accompagnées de mesures répressives, mais la police ne peut
pas étre sur place tous les jours.

Deux nouvelles interdictions complémentaires vont étre mises en place par la DGT fin juillet 2017 &
Cartigny et a La Petite-Grave (schéma 2).
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ROUTE DE CONTOURNEMENT

Une partie du chemin des Curés, qui va de la route de Cartigny jusqu'a la route de Vorpillaz, a déja pu
étre utilisé comme route de contournement durant des années. En effet, le département avait donné son
autorisation car La Petite-Grave subissait un lourd trafic de camions provenant de la graviére situé sur
son territoire et traversait le hameau toute la journée.

La graviere n'existe plus, une magnifique réserve Pronatura I'a avantageusement remplacée, ce trongon
du chemin des Curés pourrait donc étre utilisé comme route d’évitement. L'idée a été évoquée plusieurs
fois avec les divers intervenants du département depuis 2004.

Dans le plan directeur cantonal 2015-2018 notre demande est officialisée dans la fiche d'action PARR
2015-2018 No 61.

Nous avons fait chiffrer ces travaux par le bureau CERA.
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Projet de route d'évitement sur le chemin des Curés
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CONCLUSION
Est-il normal que le trafic des routes principales se décharge de la sorte sur le réseau secondaire et de
quartier ?
Est-ce vraiment aux villages et hameaux de supporter ce transfert de charge du trafic en constante
augmentation ?
Rien n’est vraiment prévu pour améliorer la fluidité sur la route de Chancy, les véhicules roulent au pas
depuis le giratoire de Laconnex. Pour accéder a la route d’Aire-la-Ville, les automobilistes empruntent
notre village et notre hameau.
Le futur boulevard des Abarois qui devrait servir de route de contournement et soulager la route de
Chancy ne serait, aux derniéres nouvelles, pas construit avant le début des travaux du développement
de Bernex ainsi que des futurs travaux du tram. Bernex envisage de refaire sa route centrale durant la
méme période. Cela va étre infernal dans nos villages !!
Ce boulevard suffira-t-il & absorber 'augmentation du trafic qui sera forcément lié au développement de
Bernex? La situation n’est donc pas préte de s’améliorer.
De nouvelles graviéres devraient s’ouvrir ces prochaines années et le trafic des camions augmentera et
gonflera encore le nombre de véhicules sur la route de Chancy.
Avec les communes de la Champagne, et ce depuis de nombreuses années, nous tirons la sonnette
d’alarme. Elles ont d’ailleurs donné un préavis défavorable au Plan Directeur Cantonal, notre région y
étant complétement oubliée, par exemple dans le secteur de la Mobilité.
La situation que vivent Soral et Chancy, entre autre, est insupportable et notre commune est en train de
prendre le méme chemin.
Nos habitants sont en colére et ne comprennent pas notre manque de réactivité. Juin 2017
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INTERDICTION TOURNER A GAUCHE RTE DE CHANCY
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MESURES DE CIRCULATION ESSAI CARTIGNY
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. . . ANNEXE 3
Projet de loi ouvrant un crédit

pour des études préliminaires
d’étude-de 300 000 F sur la
faisabilité de pour-la réalisation
du contournement routier du
village de Cartigny

Le GRAND CONSEIL de la République et canton de Genéve
décreéte ce qui suit :

Art. 1 Crédit d’étude préliminaire

! Un crédit pour des études préalables d’étude-de 300 000 F (y compris TVA
et renchérissement) est ouvert au Conseil d’Etat en vue de financer 1’étude de
faisabilité pour et-la réalisation de I’évitement du village de Cartigny par un
contournement routier.

| Art. 2 Budget d’investissementde fonctionnement

! Ce crédit d’étude est réparti en tranches annuelles inscrites au budget
d—m%ssemeﬂt—de fonctlonnement des 2018 sous La—rubﬁq%

2 ; le programme JO1
"Transports et mobilité" sous la rubrique budgétaire 0603 — 313.

2 Le crédit de fonctionnement n'est accordé qu'a la condition et dans la
mesure de l'autorisation de dépense octroyée par le Grand Conseil au Conseil

dEtat dans le cadre du vote du budget annuel L—a&eeuﬂeﬂ—bﬂd«ge&%d&ee
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Art. 53 Suivi des travaux d’étude
Le Grand conseil est réguli¢rement tenu informé de 1’avancement des études.

Art. 64 Loi sur la gestion administrative et financie¢re de I’Etat

La présente loi est soumise aux dispositions de la loi sur la gestion
administrative et financiére de I’Etat, du 4 octobre 2013.

Art. 75 Entrée en vigueur

La présente loi entre en vigueur le lendemain de sa promulgation dans la
Feuille d’avis officielle.
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Date de dépot : 26 septembre 2017

RAPPORT DE LA MINORITE

Rapport de M. Francois Lefort

Mesdames et
Messieurs les députés,

Voila encore un de ces projets aux intentions louables de prime abord, mais
aux idées simples, qui a rencontré un député aimable et convaincu pour le
porter. Pourtant, une fois n’est pas coutume, ce projet n’est pas exactement
semblable a ses prédécesseurs portés eux aussi par des députés, pour mémoire
les projets de lois pour des crédits d’étude pour le contournement de Chancy
et de Soral.

Il y a 1a de la maticre, en fait pas dans le projet de loi lui-méme, mais dans
le projet déja étudié par la mairie de Cartigny, qui a dépensé ses propres deniers
pour élaborer une étude de la situation et un projet de route de déviation pour
dévier le trafic passant par le village sur la route en direction d’Aire-la-Ville.
Le projet est lui-méme raisonnable puisque, pour une partie, il propose de
requalifier un chemin existant en route, minimisant ainsi son emprise sur la
zone agricole.

L’étude est aboutie mais n’a pas été présentée a la direction générale des
routes. Le projet est développé pour proposer une solution au trafic de transit
passant par le village, mais ne concernera de toute fagon qu’une partie de ce
trafic, celui qui se dirige ou qui provient d’Aire-la-Ville et qui passe par
Cartigny. Ce n’est donc en rien un projet de contournement, mais tout au plus
un projet de déviation, contrairement a ce que laisse entendre le titre du projet
de loi.

Cette déviation ne diminuera en rien le trafic pour les autres directions, en
particulier pour La Plaine et en provenance de La Plaine, qui lui continuera de
traverser Cartigny. Par ailleurs, les contacts ne sont pas inexistants entre la
mairie de Cartigny et la DGT, puisque celle-ci a mis en ceuvre, et avec succes,
plusieurs mesures contribuant a réduire le trafic de la route de Chancy en
direction de Cartigny.

Ce projet n’est donc pas irraisonnable mais ignore totalement le contexte
de développement de Bernex-Nord et Est, lequel verra d’ici peu la construction
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du boulevard des Abarois, qui déviera le trafic de la route de Chancy sur
’autoroute de contournement. Il n’est donc nul besoin de construire une route
propre a dévier le trafic sur Aire-la-Ville, qui souffrirait alors d’une
augmentation de trafic, par I’effet d’aspiration que représenterait cette nouvelle
route. Certains députés pensent benoitement que voter ce crédit d’étude aura
pour conséquence une rapide construction de cette nouvelle route, plus
rapidement que la mise a disposition du boulevard des Abarois. Le rapporteur
de minorité attire humblement 1’attention de ces députés sur la possibilité
extrémement probable que cela ne soit jamais le cas. Les ressources de I’Etat
pour la construction de routes ne sont pas extensibles, et cette route-la comme
d’autres ne trouvera pas son financement, car cela reviendrait a retarder voire
annuler d’autres projets planifiés de longue date, comme le boulevard des
Abarois, pour répondre a des situations plus urgentes dans d’autres communes.
Cette mesure de contournement n’est donc pas de la premiére priorité, et
consacrer des ressources rares a de microprojets de routes inaptes a résoudre
méme le probléme de trafic de Cartigny, c’est soustraire ces ressources a des
projets plus urgents, ressources que la commune de Cartigny n’a elle-méme
pas a disposition pour mener son projet.

Ce projet, comme tous les projets similaires qui vont continuer de fleurir
dans notre ordre du jour, est pourtant le symptdme d’une part de souffrances
réelles des populations et de I’asphyxie du réseau routier genevois, d’autre part
d’un manque d’imagination et de volonté de notre Conseil d’Etat, rejoint en
cela par le millefeuille d’autorités francaises.

Malgré les collaborations franco-genevoises qui ont abouti aux projets
d’agglomération et au Groupement local de coopération transfrontalicre
(GLCT) Grand Genéve, malgré les constats sur le trafic régional, malgré les
projets proposés, mais non encore réalisés pour la plupart, a part le CEVA, le
trafic régional n’est pas organisé et ne dispose toujours pas d’une offre de
transports publics capable de satisfaire aux besoins d’une population qui a
doublé en cinquante ans, qui dépassera le million d’habitants pour le Grand
Geneve entre 2017 et 2018 et qui devrait croitre encore de 40% dans les vingt
prochaines années. Voila la situation réelle, qui a pour conséquence une
explosion du trafic individuel motorisé, puisqu’il n’y a aucune alternative a ce
mode de déplacement, en provenance de nombreuses régions du Grand Genéve
orphelines en transports collectifs, qui ne sont toujours pas planifiés, ni de ce
coté de la frontiere, ni de I’autre c6té, a part le CEVA, bien str.

11y a dans cette région une lenteur a réaliser les infrastructures de transport
public, y compris ferroviaires, nécessaires pour la région. A part le CEVA et
quelques aménagements nécessaires au Léman Express, aucun autre
développement ferroviaire n’est prévu qui permettrait a la région genevoise de
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rattraper le temps perdu depuis un siécle et de fournir a la population le méme
niveau de transports publics que I’on peut trouver a Zurich, par exemple.

Des zones entiéres de la région genevoise, en particulier le sud-ouest et
I’ouest du canton, ne seront pas irriguées par ce réseau ferroviaire, qui serait la
seule solution pour répondre a la demande en déplacements individuels,
couplée avec des réseaux de bus et de tram.

Ce n’est donc pas en proposant de construire quelques routes de
contournement que 1’on réglera le probléme. D’ailleurs, dans I’hypothése ou
ces routes de contournement, a titre d’exemple celle de Soral, sont construites,
elles seront rapidement saturées et le trafic débordera de nouveau sur les
villages que I’on voulait protéger du trafic.

Dans I’hypothése ou on les construit, bien sfir, car de I’initiation d’un projet
de loi pour un crédit d’étude a un projet de loi pour un crédit d’investissement,
le temps sera déja long, mais du projet de loi pour un crédit d’investissement a
la construction et I’inauguration de la nouvelle route, le temps sera encore plus
long. Et les attentes seront forcément dégues.

La réponse a I’explosion du trafic réside dans une volonté commune des
deux cotés de la frontiére de construire des parkings d’échange a proximité de
transports collectifs, de construire les voies de tram et de trolley votées depuis
2012, de développer des lignes de bus a haut niveau de service entre la France
et la Suisse, de développer un véritable réseau ferroviaire régional du coté
frangais, autour de Genéve et en connexion avec Genéve, sur les emprises
ferroviaires existantes, de développer des transports publics en France voisine
qui souffre d’un retard considérable, et d’inciter fermement au covoiturage.
Voila le chantier immense a entreprendre, mais sans ce chantier la vie des
populations de nombreux villages du Grand Genéve, en Suisse et en France,
mais également celle de la population de la ville centre, continuera d’étre
impactée par ce trafic et n’en sera rendue que plus infernale. Toutes les
solutions pour améliorer rapidement la situation doivent donc étre étudiées et
mises en ceuvre afin de réduire les nuisances bien réelles ressenties par la
population.

Pour toutes ces raisons, les Verts vous recommandent de refuser I’entrée
en matiére de ce projet de loi.



