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PROJET BHNS — GVZ

2. EVOLUTION DE LA HIERARCHIE DU RESEAU ROUTIER
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EVOLUTION DE LA HIERARCHIE DU RESEAU ROUTIER

iérarchie du réseau routier et extension des zones LMCI

Carte de synihése
Horizon 2028

woruos v 30w v sep e
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Modification importante de la hiérarchie du réseau routier sur I'axe Chatelaine - Lyon:

f Le déclassement de I'axe Chatelaine-Lyon (jusqu'a la rue Voltaire) de réseau primaire a réseau secondaire, et le
déclassement du bas de la rue de Lyon (jusqu'a la Servette) de réseau primaire en réseau de quartier, deux
mesures du Plan d'action du Réseau Routier (PARR) 2024-2028 adopté par le Grand Conseil en automne 2024.
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PROJET BHNS - GVZ

3. EVOLUTION DES CAPACITES TIM / TC / MA DU PROJET

EVOLUTION DU CALIBRAGE DE LA CHAUSSEE (VUE GENERALE)

4 T . - . . 1 voie par sens
Al'état actuel, il n'y a pas 2 voies TIM par sens en continu, surtout en entrée de Ville.

Calibrage et affectation des - Etat projeté BHNS-GVZ (PRO)
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EVOLUTIONS DES CHARGES DE TRAFIC

Charges de trafic journalier moyen (TUM) - Etat acuel

Daubin Dk

Charges de trafic journalier moyen (TJM) - Etat projeté BHNS-GVZ (PRO)

Paily  Do-Maisonneuve  Vaucher Franchises Wendt  Lamartine Poterie Tronchin  Praiie Sarvetto

2 Ea:
An . $ Sports

096.8

Daubin Dol

Are Chamiles
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REPORT SPATIAL / MODAL — CONTEXTE GENERAL

L'analyse de la distribution du trafic au niveau de l'avenue de
Chatelaine (porte d’entrée du périmétre de projet) permet de tirer
certains constats :

60% des déplacements sont des déplacements internes a la
Rive droite (relativement court, rayon d'action du vélo
notamment), qui disposeront d'alternatives fonctionnelles
(transports collectifs — TC et mobilité active — MA) ;

25% a 30% des flux circulent en relation avec la Rive gauche. lls
ne devraient pas emprunter 'axe Chatelaine-Lyon selon la LMCE
et la nouvelle organisation du réseau routier, mais la ceinture
urbaine ;

4
(

10 a 15% des flux proviennent de I'extérieur du canton de
Genéve ;

Le trafic professionnel représente 15% a 20% de la demande
motorisée.

v

Le report modal se révéle le levier prépondérant de
I’appréciation de I’évolution de la d de de dépl

Source : Données TomTom Analysis 2024 (HP)
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REPORT MODAL — ENJEU DU RAPPORT OFFRE-DEMANDE

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

~10% « La répartition modale est un indicateur qui permet
~25% notamment de projeter une demande et tester les
capacités utilisées, en particulier des réseaux de

transports alternatifs (TC et modes actifs).

L'analyse opérée dans le cadre du projet BHNS-GVZ
montre les importantes réserves de capacités notamment

.

gg; du réseau de transport collectif, qui permettront
m; notamment de :
0% = Répondre & 'augmentation de la demande au-dela
Etat actuel [% / dépl./h] Etat projeté [% / dépl./h] de I'horizon de référence du projet ;
=TIM ® TC ®Modes actifs = Relayer le réseau cyclable si le report modal
objectivé sur le vélo ne devait pas étre vérifié a court
Transports publics terme.

g5y, " CEPECHE uliisée « Le développement de I'offre multimodale projetée
Capacite restante ( dans le cadre du projet BHNS-GVZ permet de

apacité restante (horizon p 5 p

- mise en service du BHNS) répondre a la demande future de déplacements.
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DES GAINS EN MATIERE D’ACCESSIBILITE GENERALE

® |'accroissement important de [l'offre de transport
permet d’optimiser largement I’accessibilité de I'axe
Lyon-Chatelaine et de répondre a la demande

Offre de transport
[dépl./h./sens]

3500 ~3'250 croissante de mobilité ;
3'000 ~2'750 400 ® |e niveau de service élevé, notamment au plan des
+500 i ilité ire, vi
150 transports publics (cadence, stabilité horaire, vitesse
2500 +20 %

commerciale...), est le garant dune nouvelle

Jo0o attractivité du périmétre (clientéle, employés...) ;

1'600 2'250 L'accessibilité motorisée est par ailleurs garantie, et
1'500 certains publics cibles favorisés par des mesures
d'accompagnement (projetées ou a définir, notamment
sur le réseau viaire de quartier, en coordination avec la

Ville de Genéve).
500 1'000
600

Etat actuel Etat projeté BHNS-GVZ
uTIM@TC mVélo
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FONCTIONNEMENT DU RESEAU ROUTIER AVEC LE PROJET BHNS GVZ

Globalement, tous les
carrefours ont des réserves de
capacité ;

Un travail d'optimisation des
deux carrefours a 100 % de CU
en HPM sera mené dans les
prochaines phases d'étude du
projet.
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PROJET BHNS - GVZ

4. COMPENSATION DU STATIONNEMENT
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COMPENSATION DU STATIONNE

MENT

REGLEMENTATION EN VIGUEUR

Périmétre BHNS-GVZ - S5+ | '

Source : 1sGE H 1 05.01, Annexe 2

Le Réglement d’exécution de la loi d’application de la
législation fédérale sur la circulation routiere (Chapitre
1IB, Gestion de la compensation) et la Loi pour une
mobilité cohérente et équilibrée (LMCE, Chapitre II, Art. 7
Priorisation différenciée des modes de transport par
zone) régissent les modalités de la compensation du
stationnement ;

Le périmétre de compensation touche la zone dense du
canton de Genéve (selon limite noire ci-contre) ;

Dans le cadre du projet BHNS-GVZ, la compensation
s’applique ainsi a I'est de I'axe Aire —~Wendt (selon limite
voilette ci-contre), soit sur la rue de Lyon entre Charmilles
et Servette.

19.09.2025

Page 20

IMPACT DU PROJET SUR LE STATIONNEMENT

Zone SANS compensation obligatoire

Zone AVEC compensation obligatoire /

=
b5 of
2 )
L < Parking Etat de GE
2 % ‘Bourgogne 8-10, 14 places
N & % =
™ 4 17/places
> Chatelaine. :
R S 3
el ~ 4 - " 2= Parking
Zone avec stationnement supprimé du Seujet

Places de stationnements impactées :
102 places voitures supprimées ;
Soit environ 20% des places existantes dans le
périmétre BHNS-GVZ élargi (rayon de 100 m.).
8 places livraisons supprimées,
dont 3 places compensées ;
62 places 2RM supprimées,
Dont 28 places compensées (réaffectation de
places TIM : rues Guy et Pasquier et av. Aire...);
116 places vélos intégrées (+81 places).

v Le projet a obtenu un préavis favorable du Département de I'économie et de I'emploi (DEE).

Places de stationnements impactées :
31 places voitures supprimées,
dont 31 places compensées (coordi. Etat st Ville ) ;
5 places livraisons supprimées (dont 3 nouvelles places
devant I'ancienne poste des Charmilles),
dont 2 places compensées a ce stade (cf. ci-apres) ;
41 places 2RM supprimées,
dont 41 places compensées (réaffectation de places
TIM, rue Tronchin, Déle, Daubin...)
60 places vélos intégrées (+42 places).
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PROJET BHNS - GVZ

5. REGIME DE VITESSE DU PROJET BHNS - GVZ

19.09.2025  Page 22

REGIME DE VITESSE DU PROJET

L’abai 1t des vit de circulation de 50 km/h a 30 km/h est une mesure indispensable du projet :
« Conforme a la hiérarchie du réseau routier (axe Lyon-Chatelaine = réseau secondaire ou de quartier) ;

« Obligatoire du fait du dépassement des valeurs limites d'immission - VLi (article 8 OPB) sur I'axe
Chatelaine-Lyon ;

« Nécessaire pour garantir la sécurité des mobilités actives dans un milieu urbain contraint, notamment dans
le secteur de la rue de Lyon entre la place des Charmilles et la rue des Franchises.

777 couPE DD
o
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IMPACT BRUIT SELON OPB

L'ensemble des routes empruntées par le tracé du
BHNS-GVZ sont des axes a assainir (identifiés dans le
plan des mesures de 2016), comme plusieurs axes
perpendiculaires :

- La rue de la Servette ;

- La rue de la Prairie ;

- La rue Voltaire ;

- La rue des Délices ;

- L'avenue Wendt ;

- La rue des Charmilles ;

- L'avenue d'Aire ;

- L'avenue Edmond-Vaucher ;

- L'avenue de I'Ain ;

- L'avenue du Pailly.

Figure 34 : Périmétre de projet et d'évaluation de l'art. 8 OPB.
L'ensemble des trongons sont renseignés dans le
cadastre du bruit routier du SABRA (mis a jour en
juillet 2022).
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IMPACT BRUIT DU PROJET SELON OPB

Bruit Etat actuel (respect VA) Bruit Etat projet sans mesure d'accompagnement (respect VLI)
VLI dépassée VA atteinte ou dépassée Total VLI dépassée VA atteinte ou dépassée Total
e Route G
Bit | Log. | Hab. | Bat | Log. | Hab. Bit | log. | Hab. Bit | log. | Hab. | Bat | log. | Hab. | Bat | Log. | Hab.
Verrier s6 | 200 | oot [a | oa| qe | w0 | s [ 70 Vernier 2 (263 sos [ o | o o [la0] 26| 08
Route de
Genéve-Cité et Genéve- 88 | 1425 2654 12 77 398 100 | 1602 3052 Avenue de GenéveCité et Genéve- 65 | 1187 | 2318 1 25 76 66 1212 2394
it Saconnex Peit-Saconnex
Cratelane,
Rue de Lyon
Total 124 | 1719 | 3315 [ M6 | 286 | s2p || 10 | 2005 | s Total o9 10| 263 | 1 [ | 7 | 5o [ ers | aesm

Bruit Etat projet avec phonoabsorbant (respect VLI) Bruit Etat projet avec phonoabsorbant + vitesse 30 km/h
Vidtpuste | VAstame cudepassée ot i | vamme o semeee w

R e O S O S T T a1t wves 1o o e v e e

Route de Verier B i | ° Il foctece Vernier 2 (af 4 ]o]o o ER T )

g:vsgm“‘j:r:j o icsscomer 1580 ose | 2os S SRS ] s | e (a0 é:;e‘:;:: ot |32 o | w6 | o | o | o | |e

wedetyen Total 76 1326 | 2489 [| 1 | 25 76 77 | 1351 2665 || Ruedelyon ol e o | o o 3 | 706 | 1400

= Malgré toutes les mesures prises a la source, il y a toujours des dépassements de VLI: article 9 OPB pas
respecté, assaini: 1t encore né ire avec des demandes d'allégement qui impliqueront des
potentiels changements de fenétre.
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PROJET BHNS - GVZ

ANNEXE

EXEMPLE DU GRAPHIQUE DU TEMPS MOYEN DE
PARCOURS ENTRE L'ARRET PRAIRIE ET CORNAVIN

POUR LES LIGNES 6-9-10-19
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Temps de parcours variant de 30" a 4'30"
Interstation de 350 m
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ANNEXE 3

Meyrin

() BHNS_Gvz
Q) Commission des transports — Audition du TCS Geneve

©TCS Genéve | 23.9.2025 GSA

Convention avec le DSM

Accord relatif aux régimes de vitesse surle
territoire du Canton de Genéve

Conclu entre

Le Département de la Santé et des Mobilités, rue de I'Hotel-de-Ville 14, 1211 Genéve

d'une part,

et

Le Touring Club Suisse, section Genéve,
quai Gustave-Ador 2, 1207 Genéve

L’Association Suisse des Transports Routiers, section Genéve.
Rue de Saint-Jean 98, 1211 Genéve

genévemobilité — transports et économie,
Rue de Saint-Jean 98, 1211 Genéve

L’Automobile Club de Suisse, section Genéve
Clos de la Fonderie 19, 1227 Carouge

d'autre part.
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Convention avec le DSM

Charges de trafic - Etat futur de référence (avec BHNS)

Charges de trafic journalier moyen (TJM) - Etat acuel

Wencit

Lamartine

Paily  De-Maisonneuve  Vaucher

| dugraphe routier.
N

Légende :
Vitesse réglementaire
@ 30 km/h ou moins
= 40 km/h
@ 50 km/h
@ 60 km/h ou plus

“7| NB: la longueur des trongons
est tributaire de la digitalisation

DSM-OCT ~ oct.2023

Poterio

Sports

Golay
Charmilles

Charges de trafic journalier moyen (TJM) - Etat projeté BHNS-GVZ (PRO)

Paily  De-Maisonneuve  Vaucher Franchises Wendt  Lamartine

Daubin

23'800

Déle

Poterie Servette

Charmilles

o
2 Lyon
9400 =81
(-40%)
0 ey
-15'600 g )
(-60%)
Sports Daubin  Dole e
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Charges de trafic - Etat futur de référence (avec BHNS)

Comptages vélos

Reports

3000 [------onn LR 00
Q00 -=-=m=mmmmmmmmm oo W

2500 -~ - | |
800 --mmmmmmmmmmmemmmmen o L e %
2000 |-- -- 700 4 %
1500 [~ -- 600 - %
|

500 + % -

1000 f- - %
400 - %

500 |-+ - +15%/an %
00 L0 e %

o 210/ %

- 200 4460---- - A S— -

Flux motorisés %

(uv/h) 100 TJ---------J--- @ --------------==-=-=1 %

Report spatial o4 ‘ %
Report modal 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

] Tl'aflC motorisé maintenu Source : Comptages vélos OCT, 2017, 2019)
N N B . Figure 40 - Axe Lyon — Augmentation de la demande cycle a I'heure
Figure 31 — Axe Chéatelaine — Taux d'effort nécessaire

de pointe (dans les deux sens).

Charges de trafic - Etat 2024

Comptage radar TCS juillet-aolt 2024 Comptages vélos

1000 m-=mm=mm=mmmmmmmmenoosoossosoeoeooooooo
000 900
amposition dutrfic R I R 3
I Comp: n:,é,;( — Composition du trafic 800 4 _ +20%/an %
O — [ [tot] r |
. . 12% 600 - - %
Trafic journalier 2RM +85%/an %
[Heure] mvr 500 ------ e e R %
o0 .
w | 400 - %
300 %

0 2 46 8 10016800 200 -

100 4

[Gw v T w [ n ] vao | 0 - - - - - : .

& (==2 13} __ T-YcXo) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Source : Comptages vélos OCT, 2017, 2019)

Figure 40— Axe Lyon — Augmentation de la demande cycle & I'heure
de pointe (dans les deux sens).
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Charges de trafic - Etat futur avec BHNS

Reports
3000 [----------
2500 -- --
2000 |-- --
?
1500 f-- --
1000 -
500 -
0
Flux motorisés
(uv/h)
Report spatial
Report modal

= Trafic motorisé maintenu

Figure 31 — Axe Chételaine — Taux d'effort nécessaire

Infrastructures planifiées :

réseau routier

Projets autoroutiers

© Demi-jonction autorouiére de Vernier - Canaca,
ot I

© Eprgissement e Fauloroe e conoumementen Pey t Bemex
°

tragroport

Wernier

Aménagement de la ceinture urbaine
° L

© Bout-du-tonde
© Avenue Louis-Casai, avenue du Pally et route de Meyrin
© Pont e Lancy

Création de nouvelles routes/rues.
@ Route des natons
@ Boulevard des Abarois

® 'y
@ Bareau routler du plteau de Monfeury

Amélioration du réseau existant

© Requalficaton Route de Lausanne (Ballevue - Genthod)
@ Requalfication Qe de Cologry

® des

La section genevoise du TCS soutient le projet du BHNS, mais pas la suppression
d’une voie de circulation dans chaque sens sur I'axe Cornavin-Vernier tant que les
aménagements routiers permettant de contourner le centre-ville ne sont pas réalisés

Il est également a rappeler que, sans un report modal conséquent,
le fonctionnement du réseau routier n’est pas assuré, certains
carrefours charniéres du secteur, dont le carrefour Voltaire Fazy,

sont en limite de capacité, voire saturés.
Rapport technique mobilité - OCT-DTC Décembre 2024
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cycles) escompté par I’OCT est exagérément élevé et qu’il est impossible de
diminuer la charge de trafic motorisé sur cet axe.

Au-dela de la période choisie, il semble pourtant évident que le trafic
cycliste sur I’axe Cornavin-Chatelaine-Vernier n’emprunte pas la rue de Lyon,
mais bien les voies couvertes, dont I’aménagement est bien plus sir et
agréable.

Et, au-dela des limites évidentes de cette extrapolation, lorsqu’on en vient
a interroger le TCS sur les risques de « gridlock », 1’association se contente
d’affirmer que le carrefour « Voltaire-Fazy » (situ¢ hors de 1’axe du BHNS)
est, selon un rapport de I’OCT, déja a la limite de la saturation. Cependant,
interrogé sur cette affirmation, I’OCT a précisé que le TCS se basait sur une
citation tronquée.

La description apocalyptique d’un blocage de la circulation qui, de proche
en proche, contaminerait les carrefours de la rive droite est donc une vue de
Pesprit issue de la mauvaise lecture d’une étude aux bases méthodologiques
trés fragiles d’une association qui se permet de sortir de son contexte une
citation concernant un carrefour qui, lui-méme, ne se situe pas sur le tracé du
BHNS... Bref, on a connu plus solide comme argumentation...

Du chantage a la demi-jonction autoroutiére (et au barreau de
Montfleury)

En maticre de transports, on s’¢était vaille que vaille habitués aux litanies
débutant par « Tant que la traversée du lac n’aura pas été réalisée... ». En
I’espéce, il faut humblement reconnaitre que les associations pro-voitures et
pro-camions ont fait un effort, puisqu’elles nous proposent la face B du méme
disque?, dont le refrain commence, lui, par « Tant que ’échangeur de Vernier-
Canada et le barreau de Montfleury n’auront pas été réalisés... ».

Les paroles ont changé, mais I’intention est la méme... et elle demeure
toujours aussi contradictoire puisque cela revient a dire que, pour avoir moins
de trafic, il faut créer plus de routes, lorsque ’on sait que ces nouvelles
infrastructures vont générer plus de trafic par les opportunités qu’elles
créeraient.

Quoi qu’il en soit, il s’agit d’une manceuvre évidemment dilatoire, que les
motionnaires ont utilisée pour faire passer la pilule avec un amendement dont

2 Il s’agit d’une référence sans doute ésotérique pour les lectrices et lecteurs

de moins de 45 ans, qui profiteront de 1’occasion pour découvrir que les
disques vinyle (et les musicassettes) avaient deux faces et que les disques
45 tours n’avaient qu’un titre par face.





