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INTRODUCTION



Le présent plan directeur des chemins pour
piétons (PDCP par la suite) constitue le résul-
tat d’'une démarche en faveur de la mobilité
douce et de surcroit de la marche a pied dans
les communes genevoises. Cette démarche
est le fruit d’'une volonté communale d’anti-
ciper les changements et transformations a
venir au niveau communal et intercommunal.

[l s’agit en particulier d’encourager les dépla-
cements piétons a I'’échelle communale mais
aussi de prévoir les déplacements futurs liés
au développement de nouveaux quartiers
et espaces publics. Les déplacements visés
concernent les relations interquartiers, les
liaisons avec les communes voisines, I'acces
aux equipements publics et les promenades.

En filigrane, l'objectif de la démarche est
d’encourager un report modal favorable aux
déplacements doux et le développement de
I'intermodalité avec les transports collec-
tifs (parcours a pied ou a vélo pour une par-
tie du trajet a effectuer). En effet, le vélo et la
marche a pied sont des moyens de locomotion
particulierement adéquats au regard des en-
jeux climatiques, environnementaux, de mo-
bilité et de santé. La marche et le vélo sont
deux moyens de locomotion complémentaires
et il parait nécessaire de considérer ces deux
modes conjointement. Si le PDCP développe
davantage les parcours piétons, la prise en
compte des éléments structurants de mobilité
douce, et notamment ceux liés a la pratique
du vélo, est primordiale.

Conformément au principe d’accessibilité uni-
verselle, qui prévoit I'élaboration d’infrastruc-
tures qui tiennent compte de I'ensemble des
incapacités de mobilité qui peuvent advenir
a n'importe quel age, le réseau pédestre doit
étre accessible et attractif pour tous types
d’'usagers, et tout particulierement les per-
sonnes en situation de handicap. Une situa-
tion de handicap résulte de I'interaction entre
une personne ayant des incapacités (p.ex. mo-
bilité réduite, déficience visuelle ou auditive)
et un environnement physique et social qui ne
répond pas aux caractéristiques et besoins de
la personne. Dans cette optique, réfléchir en
termes d’accessibilité universelle facilite les
déplacements des personnes ayant des in-
capacités et améliore I'acces et la lisibilité de
I'espace pour tout usager.
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ROLE ET OBJECTIFS DU PDCP

Le plan directeur des chemins pour piétons
est obligatoire pour les communes et doit
suivre une procédure particuliere définie dans
la loi d’application de la loi fédérale sur les
chemins pour piétons et de randonnée pé-
destre (L 1 60).

Cette procédure d’approbation est analogue a
celle qui prévaut pour les PLQ et les plans di-
recteurs communaux (adoption par le Conseil
d’Etat).

Cette loi offre aux communes de nombreux
outils facilitant la mise en ceuvre des aména-
gements : possibilité d’'imposer la réalisation
et I'entretien d’'un chemin a un privé en zone
de développement, possibilité d’expropriation,
etc. Par ailleurs, I'article 16 de la loi précise
que les plans approuvés devront étre pris en
compte par le département (OCT) pour I'éta-
blissement de mesures concernant la circula-
tion, notamment en matiere de modération.

La réalisation d’'un PDCP doit répondre a dif-

férents objectifs :

- Faciliter les déplacements quotidiens
Développer un réseau sdr et accessible a
tous
Offrir des cheminements agréables et at-
trayants
Proposer un réseau intercommunal et un
maillage complet

Maitre d’ouvrage

CADRE DU MANDAT

Commune de Confignon
Nathalie Braunschweiger
Fanny Oihénart

Service de I'aménagement et de 'urbanisme
Mairie de Confignon

Promenade des Réveries 2

1232 Confignon

Mandataire

AETC Architecte et urbaniste
Rue Louis-Favre, 43

1201 Geneve

022 910 44 60

Objet du mandat

Mandat d’étude pour la mise a jour du PDCP
avec la mise en place d'un réseau sur l'en-
semble du territoire de Confignon et de la réa-
lisation de promenades qui accompagnent les
grands projets de la commune.

L'objectif est la réalisation d'un document
opérationnel, clair et concis. L'attente des
services communaux se porte vers un outil
de travail, spécifiquement dédié au plan des
cheminements piétons, qui accompagne, fé-
dere et guide les actions entreprises dans la
commune.

Livrables :
La réalisation d'un plan de synthese
1:5°000 a I'échelle globale de la commune,
situant les différents réseaux et mesures.
La rédaction de la présente note accompa-
gnant le plan.



DEROULEMENT DE LETUDE

Une collaboration étroite entre les services de
I"administration communale et le bureau man-
dataire a permis la mise en place de séances
bilatérales.

Ces séances ont été nécessaires pour une
compréhension des différents besoins des
services communaux et des attentes de la
mise a jour du PDCP en vigueur.

Le bureau étant impliqué dans différentes
études paralleles dans lacommune, c’est riche
de connaissances qu’il peut alors démarrer la
démarche de révision du PDCP.

Une analyse complémentaire et un arpentage
du terrain ont permis d’élaborer le présent do-
cument.

DEMARCHE DE LETUDE

La mise a jour du PDCP de la commune de
Confignon s’inscrit dans la continuité directe
d’études préalables réalisées sur le territoire
communal.

Le précédent PDCP a été adopté en 2006. La
commune a vu plusieurs changements s'opé-
rer sur son territoire ces 18 dernieres années
et des grands projets ont été planifiés. Si cer-
tains enjeux identifiés a I'époque restent au-
jourd’hui toujours d’actualité, les nombreuses
évolutions nécessitent un état des lieux com-
plet et une mise a jour des objectifs et besoins
en termes de déplacements piétonniers sur le
territoire communal.

La démarche entreprise lors de I'élaboration
du présent PDCP débute donc par un état des
lieux en 4 volets :
- Etat des lieux des besoins et attente,
Etat des lieux de I'ancien PDCP,
Etat des lieux du territoire de la commune
du point de vue piéton,
Etat des lieux des documents connexes.

La suite de la démarche consiste a recoller les
différents PDCP voisins afin de créer un sché-
ma de mobilité piétonne qui s’inscrive a une
échelle intercommunale et qui permette des
parcours continus et fluides. L'état des lieux
du cheminement piéton (sans trottoir, avec
trottoir, en site propre, etc.) permet de déter-
miner le degré de confort et de sécurité des
cheminements. Les perméabilité a créer sont
ensuite reportées sur le plan selon la doma-
nialité des parcelles (publiques ou privées)
afin de compléter le maillage de la commune
et irriguer les futurs nouveaux quartiers. L'ob-
jectif est ici de déterminer la force du levier
communal en matiere de proposition d’amé-
nagement.

Le PDCP présenté ici est un document opéra-
tionnel qui se concentre sur des enjeux pié-
tonniers majeurs en jouant sur une double
échelle d’intervention et de réflexion : des
continuités de parcours a I'échelle intercom-
munale et des relations de proximité pour les
habitants de la commune.
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PROJET D’AGGLOMERATION

Le Projet d’agglomération du Grand Geneve de
48me génération a été signé le 3 juin 2021.

4 projets phares ont été identifiés pour 2024-
2027 et ont été complétés de 4 mesures struc-
turantes. Une de ces mesures concerne direc-
tement le territoire de Confignon avec :

L'aménagement d’'une voie verte entre le
parc agro-urbain de Bernex et le Bois de
la Batie.

PACA

Les Périmetres d’aménagement coordonnés
d’agglomération (PACA) constituent des ins-
tances politiques territorialisées pour tenir
compte des spécificités selon les enjeux lo-
caux, et permettre la participation des acteurs.
lls précisent également les modalités de dé-
clinaison sur les trois domaines essentiels
(mobilité, aménagement du territoire, envi-
ronnement-paysage). Confignon fait partie du
PACA Rhéne.

Ce document identifie entre autres, des par-
cours «acclimatés», c’est-a-dire ombragés et
propices a accompagner les mobilités du quo-
tidien vers les polarités d’agglomération. L'ob-
jectif est de s’appuyer sur la desserte cycle et
les sentiers existants.

5 parcours Est-Ouest traversant Confignon
sont proposés afin de créer un maillage de
cheminements doux confortant et bouclant
des itinéraires pré-existants :

Pénétrante de Chancy ;
Pénétrante des Grands-Champs ;
Parcours de I'Aire ;

Pénétrante de Perly ;

Pénétrante de Saint-Julien.

PLANIFICATION FEDERALE

La mobilité piétonne s’inscrit dans les poli-
tiques fédérales sur la protection de I'environ-
nement, la santé et la promotion du tourisme
piétonnier.

Loi sur la protection de I’environnement
(LPE)

La LPE (1985) énonce des principes et des

moyens pour la mise en ceuvre d’actions et de

contrbles en matiere de lutte contre la pollu-

tion de l'air et le bruit par le biais de:
L'Ordonnance fédérale sur la Protection de
I’air (OPair, 1986), qui définit des valeurs
limites d’émission pour les installations
polluantes et d’immission pour protéger
I’'homme et son environnement.
L'Ordonnance fédérale sur la Protection
contre le Bruit (OPB, 1987), qui fixe des va-
leurs limites d’exposition au bruit du trafic
routier en fonction des degrés de sensibi-
lité.

Loi sur les chemins pour piétons et les che-
mins de randonnée pédestre (LCPR)

Selon la loi sur les chemins pour piétons et
les chemins de randonnée pédestre (LCPR),
I'ensemble des cheminements piétons forme
les réseaux piétons et doit étre consigné sur
des plans. Le manuel de planification pu-
blié en 2015 par I'Office fédéral des Routes
(OFROU) décrit les principes et les méthodes
utiles pour la planification de cheminements
piétons et leur ancrage juridique. Ce manuel
s’adresse aux communes pour I'établissement
de leur PDCP. Il constitue la base de ce travail
de PDCP en faisant référence aux évolutions
de ce mode de déplacement.

Le PDCP est obligatoire pour les communes et
doit suivre une procédure particuliere définie
dans la loi d’application de la loi fédérale sur
les chemins pour piétons et de randonnée pé-
destre LCPR du 4 octobre 1985, une loi d’ap-
plication LCPR L1 60, précise les dispositions
générales dont I'entrée en vigueur est fixée au
6 février 1999.
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La loi stipule :

+ Art 1. La présente loi a pour but d’assurer
notamment le maintien, I'accessibilité, la
création, la protection, le raccordement, la
promotion et la signalisation des chemins
pour piétons et des chemins de randon-
née pedestre, afin de créer des réseaux
cohérents et attractifs de cheminement
peédestre et ainsi d’encourager les dépla-
cements a pied.

Art 4. 1-Les chemins pour piétons sont
fixés par des plans directeurs, qui en éta-
blissent le réseau pour les agglomérations.
2-Les plans directeurs fixant le réseau des
chemins pour piétons indiquent les che-
mins existants et le tracé de ceux dont
la création parait souhaitable, ainsi que
les traversées piétonnes a réaméenager.
3-lls comportent des propositions de me-
sures de circulation favorisant la liberté de
déplacement des piétons.

Cette loi offre aux communes de nombreux
outils facilitant la mise en ceuvre des aména-
gements et des objectifs communaux particu-
liers. Par ailleurs, I'article 16 de cette loi pré-
cise que les plans approuvés devront étre pris
en compte par I'Office Cantonal des Trans-
ports (OCT) pour I'établissement de mesures
concernant la circulation.

D’une maniere plus large, le plan directeur de
la locomotion douce mis en consultation par
I'OFROU en 2002 (cependant jamais approu-
vé) crée des conditions-cadres pour I'encoura-
gement et le développement de la locomotion
douce en Suisse. Il prend la forme d’un ca-
talogue de recommandations pour les parte-
naires de la Confédération (cantons, agglomé-
rations, communes, institutions privées, etc.).

Inventaire fédéral des voies de communica-
tion historiques de la Suisse (IVS)

L'inventaire fédéral des voies de communica-
tion historiques de la Suisse (IVS) est établi en
application de l'article 5 de la loi fédérale sur
la protection de la nature et du paysage (LPN).
L'IVS distingue trois niveaux hiérarchiques
d’importance de la voie (nationale, régionale
et locale) et constitue la trame des parcours
historiques sur laquelle les réseaux de mobi-
lité douce peuvent se superposer ou se com-
biner et permettre la mise en valeur historique
et paysagere de ces voies.

Sur la commune de Confignon, l'itinéraire GE
2 d’importance nationale relie Genéeve au Fort-
de-I-Ecluse en France. Il longe la limite admi-
nistrative de Confignon le long de la rue de
Bernex avant de rejoindre la route de Chan-
cy puis la route du Grand-Lancy. Le centre du
village représente un carrefour de passage
important puisqu’il permet de relier Geneve
a Viry en France (GE 115) ou encore Aire-la-
Ville & Landecy (GE 213) au niveau des che-
mins de Vuillonnex, de Pontverre et de |la route
de Soral. Le chemin de Carabot puis la route
de Loéx matérialisent I'itinéraire local qui relie
Bernex au Bois des Fonds (GE 365).

Voies VS, secteur de Confignon



PLANIFICATION CANTONALE

Plan directeur cantonal 2030 (PDCant
2030)

Le PDCP doit étre coordonné avec le plan di-
recteur cantonal 2030, et particulierement la
fiche BO5 « Promouvoir la mobilité douce ».
Cette fiche définit les objectifs, les principes
d’aménagement et I'organisation du réseau de
mobilité douce dans I'ensemble du canton de
Geneve. L'objectif est donc « d’encourager et
favoriser les déplacements a pied et a vélo,
par des aménagements continus et sécurisés,
a I'échelle de I'agglomération.»

Les effets attendus tels que définis dans le

Plan directeur cantonal 2030 sont :

- Augmentation de la part modale des mo-
des doux.
Etablissement de liaisons directes entre
les centralités et les arréts TC
Amélioration de la qualité de I'air et réduc-
tion des nuisances sonores, en vue d’une
diminution des conséquences néfastes
pour la santé
Promotion d’une activite physique réguliere
favorable a la santé de la population
Mise en place de réseaux piétons et cy-
clables cohérents et continus
Amélioration de la qualité des interfaces
TC et de leur accés en modes doux.

Ces déplacements en mode doux doivent
s'appuyer sur différents types de liaisons qui
structurent le réseau général a I'échelle de
I"agglomération :

+ Les liaisons structurantes urbaines privilé-

gient l'efficacité et la rapidité sur des axes
directs, avec des aménagements fonction-
nels et rapides (pistes et bandes cyclables,
franchissements de carrefours...);
Les liaisons paysageres structurantes et
voies vertes d’agglomération possedent
un accompagnement paysager qui leur
confere une forte valeur d’image pour la
mobilité douce; ces liaisons, sur la plus
grande partie de leur parcours, empruntent
des cheminements sur des réseaux en de-
hors des charges de trafic, ou sur des axes
fortement réeaménagés en leur faveur. Les
cheminements a haute valeur paysagere
sont a privilégier.

Les liaisons complémentaires d’acces aux
centralités, aux nceuds de transports, aux
espaces publics, et aux équipements gé-
nérateurs de trafic, doivent étre fonction-
nelles et sures.

La fiche BO5 « Promouvoir la mobilité douce »
prévoit également l'organisation des mandats
de planification. Dans cette derniere partie,
elle fait état des réles inhérents au Canton et
aux communes, ony lit:

Le canton :

«  produit le plan directeur de la mobilité
douce et son plan d’action (PAMD) ;
met a jour le plan directeur des chemins
de randonnée pédestre (PDCRP);
encourage la collaboration intercommu-
nale, voire transfrontaliére, en matiere de
réseaux de chemins de loisirs proches de
la randonnée pédestre et de chemins pour
piétons ;
veille a la compatibilité des plans direc-
teurs communaux avec le PAMD et le
PDCRP;
developpe un schéma directeur du jalon-
nement pour la mobilité douce.

Les communes :

- élaborent et mettent en ceuvre un PDCP
coordonné aux plans directeurs et d’ac-
tions de la mobilité douce, ainsi qu’au
plan directeur des chemins de randonnée
pédestre, en coordination avec les com-
munes voisines ;
proposent, en collaboration avec le canton
un réseau de chemins de loisirs intercom-
munaux.
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Plan d’actions du réseau routier et Straté-
gie multimodale «Mobilités 2030»

La révision du PDCP s’appuie sur le document
suivant en matiere de stratégie multimodale :

- La stratégie multimodale pour Geneve
«Mobilités 2030», adoptée par le Conseil
d’Etat le 15 mai 2013.

MOBILITES 2030

STRATEGIE MULTIMODALE
POUR GENEVE

DOCUMENT DEFINITIF ADOPTE PAR LE
COMSER D'ETAT LE 16MAIZND

DIRECTION GENERALE DE LA MOBILITE

Stratégie mobilité 2030, Canton de Genéve
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Plan directeur des chemins de randonnées
pédestres (PDCRP)

Le plan directeur des chemins de randon-
nées pedestres défini par la loi d’application
recense les chemins de randonnée d’intérét
régional. Sur Confignon, deux itinéraires tra-
versent le territoire communal :

- La promenade le long de I'Aire renaturée ;
- La promenade de I'’Aire au Rhéne.

Ces deux promenades traversent également
le territoire des communes voisines telles que
Bernex, Onex, Plan-les-Ouates, etc.

PR o TRV OB T
Birdonf:

PDCRP, secteur d.e. Cbhfighon |




PLANIFICATION COMMUNALE

Plan directeur communal (PDCom)

Le PDCom de Confignon a été adopté le 2 juin
2006 par le Conseil Municipal et le 4 octobre
2006 par le Conseil d’Etat. Ce document de
planification est actuellement en cours de ré-
vision depuis 2018.

Cette révision fait état d'un certain nombre
d’intentions-cadres et d’objectifs spécifiques
en rapport avec la mobilité piétonne :
Poursuivre I'intercommunalité
Atténuer I'impact des transports indivi-
duels motorisés ;
Développer la biodiversité et favoriser les
espaces verts ;
Réussir l'intégration d’'une zone indus-
trielle dans la commune ;
Assurer un maillage d’espaces publics, de
rencontre et de fraicheur au sein des enti-
tés béaties ;
Favoriser la multimodalité sur la commune
pour se déplacer différemment selon les
moments de la journée.

Certaines de ces intentions seront présentées
et détaillées dans ce présent plan directeur
des chemins pour piétons.

INTERCOMMUNALITE

La commune de Confignon est bordée par les

communes suivantes :

- Onex, dont le PDCP a été adopté par le
Conseil d’Etat le 21 mars 2012 ;
Plan-les-Ouates, dont |le PDCP a été adop-
té par le Conseil d’Etat le 10 avril 2013 ;
Bernex, dont le PDCP a été adopté par le
Conseil d’Etat le 25 juin 2014 ;

Perly Certoux, dont le PDCP a été adopté
par le Conseil d’Etat le 25 juillet 2018.

De nombreuses communes, au méme titre que
Confignon, possedent des PDCP développés il
y a plus d’'une dizaine d’années. L’enjeu majeur
est aujourd’hui de penser ces plans directeurs
de fagcon multiscalaire en prenant en compte
les enjeux communaux mais aussi les enjeux

intercommunaux et les connexions de mobili-
té piétonnes entre les communes voisines et
I'agglomération. Un réseau piéton de qualité
doit étre continu et fluide entre les communes
et desservant les lieux d’attraction.

R -
Les communes limitrophes de Confignon

L'ensemble du territoire limitrophe de Confi-
gnon s’est rapidement transformé ces der-
nieres années et a vu apparaitre de grands
projets structurants tels que :

le prolongement du tram Bernex-Vailly

le développement du quartier St-Matthieu

le parc des Molliers

les prémices du quartier des Cherpines

[l est donc nécessaire d’intégrer des réflexions
intercommunales pour développer de fagon
concomitante les réseaux de mobilité douce.

P13
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POLARITES TERRITORIALES

Péles de quartier

La commune de Confignon est composée de 3
pb6les de quartier majeurs :

le centre villageois ;

Cressy ;

les Cherpines (en devenir).

Ces 3 pbles sont disposés aux extrémités
du territoire communal avec Cressy au nord,
proche du Rhéne et des Evaux; les Cherpines
au Sud, proches de la ZIPLO; et le centre vil-
lageois qui s'étend des limites de Bernex a
celles d’'Onex.

Ces 3 polarités possedent des identités
propres et sont aujourd’hui peu connectées
en raison de césures, quelles soient routieres
(route de Chancy) ou territoriales (coteau agri-
cole).

Cressy s’est métamorphosé en un quartier ur-
bain dense depuis plusieurs années, le centre
villageois représente le cceur historique de la
commune avec des batiments anciens et pa-
trimoniaux et enfin, les Cherpines est un quar-
tier en cours de développement qui va muter
ces 15 prochaines années pour accueillir de
nombreux habitants et emplois.

Il est donc primordial pour Confignon de lier
et connecter ces 3 pbles de quartier. L'objec-
tif du PDCP, outre sa vision prospective de
I’évolution des cheminements de la commune,
cherche a rendre les plus accessibles pos-
sible ces polarités de quartier selon des mo-
des de connexion doux, en favorisant le che-
minement piétonnier et les espaces naturels
d’'importance.

La commune de Confignon comporte un en-
semble non négligeable déquipements pu-
blics, d'espaces publics et d'espaces verts
. équipements sportifs, centres de loisirs,
salles communales ou encore écoles. L'enjeu
consiste a la fois a mettre en réseau ces équi-
pements communaux, mais aussi a accroitre
la mobilité piétonne entre les zones d’habitat
et ces équipements qui accueillent un grand
nombre d’usagers.

Parcs publics et pdles d’attractivité

Le PDCP permet de mettre en exergue les dif-
férents parcs qui composent la commune. Ces
parcs, a destination des habitants, sont reliés
par le réseau piétonnier de quartier et les pro-
menades thématiques.

Ces espaces, ainsi que les parcelles accueil-
lant les équipements publics, font partie du
patrimoine de la commune de Confignon.

[Is sont motifs de déplacement pour les ha-
bitants de la commune mais aussi pour les
habitants des communes voisines. Pour des
activités de loisirs principalement mais aus-
si parfois professionnelles, ces espaces en-
gendrent des déplacements de proximité qui
se font principalement a pied ou en mobilité
douce.

L'ensemble de ces équipements publics des-
sinent des pbles d’attractivité a I'échelle de la
commune.

Ces pbles d’attractivité sont tirés de I'ana-
lyse de la commune, d’arpentages, mais aussi
des résultats obtenus lors de I'élaboration du
PDCom et notamment de la concertation ré-
alisée avec des éleves des écoles de Cressy
et du centre de Confignon sur leurs habitudes
en matiere d’activités et de déplacements. Les
résultats obtenus (présents en annexe de ce
PDCP) démontrent que deux pdles d’attrac-
tivité bien distincts composent la commune
: au centre du village et au sein du quartier
de Cressy; mais aussi qu’en fonction du point
de départ des enfants, leur mode de déplace-
ment n'est pas le méme: la marche et le vélo
(70% et 13% respectivement) sont favorisés
pour les enfants en provenance de I'école de
Cressy tandis que pour les enfants de I'école
de Confignon, la marche ne représente que
42% des déplacements et la trottinette arrive
en seconde position avec 36% des trajets.
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Offre de mobilité

Confignon dispose d’une offre de transports

publics riche avec:

- laligne de tram 14 sur la route de Chancy, a
I'interface entre les quartiers de Cressy et
du centre villageois;
la ligne de tram 15 qui dessert les Cher-
pines en direction de Perly;
un large réseau de bus qui irrigue I'en-
semble du territoire et qui traverse tous les
quartiers;
la future ligne de bus 90 qui permettra de
relier les Cherpines au reste de la com-
mune de fagon directe.

Grands projets

La commune de Confignon compte sur son
territoire un grand nombre de projets réalisés
récemment, en cours de réalisation et en cours
de planification. Cette mutation impacte for-
tement I'organisation du territoire et la nature
du bassin de population concerné.

Citons quelques quartiers majeurs et autres
projets en cours :

* Les Cherpines: situé surles communes de
Plan-les-Ouates et de Confignon, ce futur
quartier est en cours de réalisation avec sa
premiére étape, le PLQ du Rolliet. A terme,
ce sont pres de 3'700 logements et 2’500
emplois qui verront le jour d’ici 2035+ sur
une surface totale de 58 ha.

«  PLQ Vuillonnex : ce seront a terme 180 lo-
gements, des services et une Maison des
Vies qui compléteront le tissu construit de
Confignon. Le parc de Vuillonnex prendra
place sur la césure verte.

+ Projet de modification du schéma direc-
teur du réseau sur rail : prolongement du
réseau LémanExpress entre Lancy-Pont
Rouge, les Cherpines et St-julien. Mesure
35-32 du Grand Geneve, fiche BO1 du
PDCn.

+ AxeTC site propre : aménagement du nou-
veau traceé de transport en commun du bus
25 en site propre et d’une voie de mobilité
douce avec traitement paysager entre les
Cherpines et Bernex.

+ Axe MD : réalisation de la voie verte
Bernex-Bois de la Batie/Jonction.

Ces projets d’envergure nécessitent donc une
planification de leur accessibilité. Ce PDCP
les integre et favorise leur connexion aux ré-
seaux piétonniers de quartier et aux itinéraires
remarquables.



ENTITES TERRITORIALES

Topographie

Le territoire confignonnais se caractérise par

une topographie marquée.

En effet, la commune se compose de 3 entités

topographiques présentes sur le territoire :

- le plateau des Cherpines et le vallon de
I’Aire ;

- le coteau agricole et viticole ;

- le plateau de Bernex/Centre villageois/
Cressy.

Le coteau représente une rupture franche
entre le plateau bas et le plateau haut avec
une différence altimétrique de pres de 40 m.
Cette forte rupture topographique influence le
développement du tissu urbain de Confignon
entre coteau et plateaux. C’est aussi la cause
d’une lacune de connexions piétonnes nord-
sud. Il participe cependant a I'attrait de la ville
par:

- La présence de pénétrantes de verdures ;
- Des vues et des dégagements sur le grand

paysage.

Césure verte et coteau

La commune de Confighon est également
caractérisée par deux entités naturelles ma-
jeures sur son territoire :

- la«Césure verte» qui relie le Rhéne a I'Aire
en traversant la commune est un espace
non béati, en partie cultive, situé au-dessus
du tunnel de I'autoroute ;

- le coteau agricole et viticole mention-
né précédemment qui connecte de fagon

naturelle la commune de Bernex a celle
d’'Onex.

Ces deux entités sont le fruit d’un résultat na-
turel mais aussi de plusieurs siecles d’évolu-
tion et de cycles de planifications. Dés lors, ce
patrimoine paysager et naturel représente une
richesse inouie pour la commune de Confi-
gnon, pour la qualité de vie de ses habitants,
leurs déplacements, pour sa biodiversité, etc.
Préserver ces deux entités est un enjeu ma-
jeur du développement territorial communal.
Et cela passe par une bonne compréhension
des enjeux, une coopération des acteurs im-
pliqués (agriculteurs, commune, habitants,
etc.), et un respect des espaces autorisés ou
non.
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L’Aire

La riviere Aire, qui traverse Confignon d’ouest
en est au sud du territoire communal est une
entité naturelle majeure et caractéristique de
la commune. Renaturée durant les années
2010, elle conjugue désormais espace naturel
dédié a la biodiversité et un espace de détente
pour la population.

L'ancien tracé est transformé en un parc li-
néaire qui relie Lully a Onex ou l'eau conti-
nue de circuler a plus faible mesure. Ce parc
permet de cbtoyer le nouveau lit de la riviere
et I'espace dédié a la biodiversité, destiné a
créer un précieux biotope pour les plantes et
les animaux.

Ce tracé linéaire se situe a l'interface entre le
coteau et le plateau des Cherpines, qui se di-
vise en deux parties : les parcelles agricoles
et la zone industrielle en développement et
extension.

Une image directrice intercommunale pour le
Vallon de I'Aire a été réalisée par le Canton
de Geneve et les communes. Elle a pour
objectif de planifier de fagon durable les
différents usages de ce territoire et oeuvre a
la préservation des ressources.
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ITINERAIRES REMARQUABLES

Chemins de randonnée pédestre cantonaux

Réseau de routes et chemins se prétant a la
randonnée pédestre et desservant I'ensemble
du canton, en particulier les communes ru-
rales, le réseau des chemins et sentiers se
développe sur plus de 300 km (plus 103 km
pour les boucles transfrontaliéres). Le canton
garantit la circulation des randonneurs et as-
sure la continuité et le confort des itinéraires,
cela au travers de l'entretien et du balisage
des chemins.

Le Plan Directeur des Chemins de Randonnée
Pédestre agit en résonance avec les PDCP
communaux, I'ensemble ayant pour objectif
de constituer un réseau cantonal et commu-
nal homogene, cohérent et continu.

Ce réseau de chemins de randonnée vise a
offrir a la population un maillage d’itinéraires
attrayants et surs.

Le plan directeur des chemins de randonnée

peédestre définit:

- La géographie du réseau;

- Le tracé des cheminements dont la réali-
sation est souhaitable;

- Le tracé des cheminements a supprimer;

- Les traversées dangereuses a securiser;

- Les types de revétements (chemins gou-
dronnés/ naturels).

Confignon accueille deux tracés d’itinéraires :
un premier qui longe I'Aire puis remonte
jusqu’au Rhbéne au travers du territoire Oné-
sien et un second qui quitte I’Aire en direction
du Rhéne via Confignon, Bernex et Loéx.

Promenades thématiques

La commune de Confignon a inauguré a I'été
2023 deux parcours de promenades théma-
tiques, autour de I'Histoire, la flore, la faune et
le paysage de son territoire.

La démarche liée a ces promenades implique
une approche pédagogique et didactique, afin
d’inciter et d’offrir aux visiteurs, arpenteurs ou
randonneurs, des reperes de compréhension
et de lecture des paysages parcourus au sein
du territoire de Confignon.

L'établissement d’itinéraires a I'échelle de la
commune dans son intégralité permet d’éta-
blir une relation entre histoire et modernité,
dans laquelle le paysage joue pleinement un
réle fédérateur dans le processus d’aménage-
ment du territoire.

Ces promenades sont le fruit du travail de
mandataires spécialisés en paysage, urba-
nisme, environnement et graphisme visuel
mais aussi de concertation avec les associa-
tions locales.

Ces deux itinéraires proposent d’arpenter le
territoire en traversant de nombreux domaines
tels que :

+ l'eau et I'énergie

+ lamémoire et les lieux dits
+l'architecture et le patrimoine

+ la nature et le paysage

+ lafaune et la flore

+ l'art et I'écriture

- I'agriculture et I'alimentation

+ les infrastructures et réseaux

- etc.

La documentation concernant ces prome-
nades thématiques se trouve en annexe du
présent rapport de synthese.
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THEMATIQUES ET FICHES DE
MESURES DU PDCOM
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Création d’un maillage de I'ombre

Un des objectifs de la fiche EOQ7 «Lutter contre
les ilots de chaleur» du PDCom consiste a
développer un maillage de I'ombre mettant
en réseau les différents espaces publics de
la commune, I'arborisation existante et em-
pruntant les principaux itinéraires de mobilité
douce. Ainsi, ce maillage permet de parcourir
la commune et de relier les polarités de ma-
niere agréable, a 'ombre ou au frais et en sé-
curité.

Le maillage de I'ombre proposé s’appuie sur
les itinéraires de mobilité douce principaux en
site propre, les parcours acclimatés identifiés
dans le PACA Rhéne, le domaine public com-
munal, les flots de fraicheur et le maillage exis-
tant et projeté ainsi que les zones d’influence.

Création de micros espaces publics

Les fiches NBO2 «Qualifier les franges des
secteurs batis en limite de la zone agricole»
et NBO5 «<Aménager la Croisée de Confignon»
ont respectivement pour objectifs de créer
des micros espaces publics relais, le long des
principaux itinéraires de promenade pour va-
loriser des points de vue sur le paysage et I'ac-
tivité agricole et de créer un espace public de
rencontre intercommunal a l'articulation his-
torique entre les secteurs nord et centre de la
commune.

Maillage de I'ombre & développer

® Micros espaces publics a créer
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Perméabilités entre Cressy et le parc des
Molliers

La fiche MO1 du PDCom a pour objectif de
favoriser I'accessibilité du parc des Molliers
comme espace de loisirs, de déambulation et
support des mobilités douces (avec des liai-
sons a plusieurs échelles) depuis le quartier
de Cressy.

Cette mesure traite ainsi d’enjeux majeurs
pour les communes voisines et particuliere-
ment pour Bernex et permet également d’as-
surer la continuité des cheminements envisa-
gés sur le territoire communal de Confignon
(aménagements spécifiques, franchissement).

p.22

Traversées mobilités actives sur la route de
Chancy

La fiche MO2 du PDCom a pour objectifs :
d’assurer les continuités piétonnes et cy-
cles dans I'axe des parcs des Molliers et
de Vuillonnex ;
d’assurer un acces efficace aux interfaces
de transports publics ;
de favoriser I'accessibilité et la perméabili-
té modes doux du secteur de «la Croiséex.

Cette mesure fait directement écho a celle ci-
contre afin de connecter de facon confortable
et sécurisée le secteur au nord de la route de
Chancy au secteur sud avec le centre villa-
geois de Confignon.
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Mobilités actives a travers le coteau agri-
cole sud

La fiche MO3 du PDCom a pour objectif d’en-
courager les mobilités actives a travers le co-
teau sud en développant les équipements a
destination des modes doux, notamment en
saisissant l'opportunité de la requalification
de la césure verte et le franchissement de la
route de Soral tout en favorisant I'usage et
améliorer la visibilité / lisibilité des chemine-
ments existants.

H Continuité a créer

€—> Liaison existante a
optimiser/ a valoriser

Liaison modes doux
structurante existante (vélos
privilégiés)

--------- Cheminement piéton existant

® e o o Vpjes modes doux
a développer (PDCn)

17 Axe routier structurant a modifier
(mesures fortes / limitées)

Opportunités de cheminement en zone 5

La fiche MO5 du PDCom a pour objectif de
mettre en place une veille stratégique
pour les terrains identifiés comme por-
teurs d’opportunités de perméabilité de
cheminement. Une négociation avec les
propriétaires privés dans le cadre de de-
mandes d’autorisation de construire pour-
ra permettre a la Commune de mettre en
place des servitudes de passage aux en-
droits identifiés et cela au gré des opéra-
tions foncieres et au cours du temps.

BERNEX

) SRR

Perméabilité piétonne a créer
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Franges des secteurs batis en limite de la
zone agricole

La fiche NBO2 du PDCom a pour objectif de
qualifier les franges entre I'espace béti et le
monde rural en valorisant le patrimoine pay-
sager et les pratiques agricoles par un traite-
ment qualitatif des franges : perméabilité des
vues, accompagnement végétal, réseaux éco-
logiques, cheminements ponctuels, etc.

Cette mesure a pour ambition d’engager une
démarche intercommunale visant ['élabora-
tion d’une vision d’ensemble du traitement
des franges et d’aménager des micro-espaces
publics relais pour valoriser des points de vue
sur le paysage et I'activité agricole.

I Limite zone = limite parcellaire
P Limite zone = chemin

Interface batie hors zone

Zone agricole

Qualification de la césure verte

La fiche NBO4 du PDCom a pour objectif de
consolider la pénétrante de verdure Aire-Rhé-
ne entre le coteau sud et le parc des Evaux (en
coordination avec la commune de Bernex, via
le parc des Molliers et le parc de Vuillonnex)
notamment en traitant les franges agricoles
et en définissant la capacité d’accueil des
aménagements publics ainsi qu’en assurant
la continuité et I'attractivité des liaisons MD
entre la césure verte et I'Aire et en consolidant
le maillage vert.

Parc

BERNEX des Molllers

CONFIGNON

Parcs et espaces de verdure
Césure verte
Terrains de sport

2\, Interface avec la zone villas
-4—p Continuités MD a assurer

Voie Verte d’Agglomération Bernex-Batie a formaliser



Concertation avec les enfants des écoles
de Confignon et Cressy

Le processus de concertation réalisé dans le
cadre du PDCom a réuni des classes d’enfants
des écoles de Confignon et de Cressy pour dé-
terminer avec eux leurs modes déplacements,
leurs lieux préférés sur la commune, les idées
a mettre en ceuvre, etc. La vision et le dialogue
avec les enfants sont des éléments tres im-
portants car ce sont eux qui pratiquent et ani-
ment les rues et les espaces publics. Abords
d’école, extrascolaire, places de jeux, sports,
etc., sont tant de lieux qu’ils occupent, la plu-
part du temps accompagnés. Ces espaces
sont dénommeés des générateurs de flux que
I'on peut qualifier ici d’extrascolaires piéton-
niers.

Jeux

1 enfant

2 a3enfants

448 enfants
104 16 enfants
Loisirs

1 enfant
2 a3enfants
44 B enfants

2 .- ) 9311 enfants

] - ‘, %

L'ensemble de ces générateurs (que I'on peut
retrouver dans le document illustrant les don-
nées statistiques sous forme de carte en an-
nexe du présent PDCP) forme des zones d’in-
fluences qui représentent un enjeu majeur
de sécurisation et de requalification pour la
commune. Ce sont ces zones qui chaque jour
accueillent un nombre important de prota-
gonistes, et notamment des enfants, qui réa-
lisent des déplacements piétons. De par leur
proximité, ces déplacements se font donc
trés souvent a pied ou en mobilité active (vélo,
trottinette, etc.).

Les résultats de cette analyse avec les en-
fants ont été présentés lors du Festival de
I'aménagement sous forme de panneaux et se
trouvent également en annexe.

Jeux
1 enfant

2 a3enfants

A 4 a9 enfants

‘. 10 & 16 enfants
B
¥ i 17 &35 enfants
\ ]
Laisirs
1 enfant
2 a3enfants
44 B enfants
9410 enfants
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DEVELOPPEMENT DU PDCP
ET PLAN DE SYNTHESE
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DEUX VOLETS MAJEURS

La révision du PDCP est pensée de maniere
a identifier les mesures majeures a mettre
en ceuvre pour améliorer les cheminements

piétons.

Le PDCP s’articule autour de deux volets
complémentaires :

- A Lidentification des cheminements a
créer ou a pérenniser afin de permettre
des continuités de parcours sur le territoire
communal ;

- B. VLidentification des cheminements
existants ou le confort et / ou la sécurité

devraient étre améliorés.
A. Réseau piéton a créer ou a pérenniser

Les permeéabilités piétonnes identifiées sur le
plan de synthese permettent de compléter des
parcours importants a I'’échelle de la commune
et des quartiers et notamment :

- La desserte des lieux d’intérét comme les
équipements publics, les terrains de sport,
les places de jeux, les espaces culturels,
les parcs, les bords de I'Aire, etc. ainsi que
les arréts de transport public ;

- Ladessertefine des quartiersrésidentiels.

D’autre part, la nature du foncier est une
composante primordiale de I'aménagement
du territoire et la mise en ceuvre des projets.

En effet, les parcelles publiques

----- > (domaines publics et domaines privés
communal et cantonal) représentent un
levier d’action relativement « simple » a
actionner pour la Commune.

Les parcelles en mains privées (domaine
privé, dépendance) représentent quant
a elles des opportunités de négociation
avec les propriétaires, dans les buts
suivants :

+ Llinscription de servitudes de passage au
registre foncier,

- L'établissement d'une veille fonciere et un
rachat potentiel de parcelles.

B. Améliorer le confort et la sécurité
Le confort

Améliorer le confort du piéton est bien plus
qu’une simple question de commodité ; c’est
une nécessité pour créer des espaces publics
accueillants et inclusifs. En effet, les piétons
sont les acteurs principaux de I'espace
public et leur expérience quotidienne des
cheminements fagonne leur perception de la
commune.

Le maillage de I'ombre a compléter

Les axes surlignés permettent de
compléter le maillage de l'ombre qui
quadrille le territoire communal afin
d’offrir des cheminements confortables
pour le piéton lors d’épisodes de chaleur.
lls s'appuient principalement sur les
promenades (itinéraires d’importance),
les axes majeurs piéton, les oasis
de fraicheur et la canopée existante.
L'objectif est ici d’identifier les «trous»
dans le maillage.

O Les équipements / mobilier urbain a
ajouter
L'ajout de mobilier urbain bien positionné
comme des poubelles et des bancs ne se
limite pas a améliorer la fonctionnalité
de [l'espace public. Ces éléments
contribuent a rythmer le parcours des
piétons, encourageant ainsi la pratique
de la marche. Les poubelles offrent des
points d’arrét pratiques, incitant les
piétons a prolonger leurs trajets a pied
en assurant la propreté des trottoirs.
De méme, les bancs fournissent des
espaces de repos essentiels, permettant
aux piétons de marquer des pauses.
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La sécurité

L'amélioration de la sécurité du piéton est
nécessaire pour garantir le bien-étre et la
mobilité de tous les citoyens. Les piétons sont
parmi les usagers les plus vulnérables de la
route car ils sont particulierement exposés
aux risques de la circulation automobile.
En mettant en place des infrastructures
sGres, les communes peuvent réduire les
accidents impliquant les piétons. En outre, la
sensibilisation des conducteurs a la présence
des piétons est essentielle pour créer un
environnement urbain ou les piétons se
sentent protégés et respectés.

- Les trottoirs a créer ou a améliorer

Il est important d’offrir aux piétons un
trottoir qui leur permettra de circuler
a l'extérieur de la zone de circulation
automobile. Un piéton contraint de
cheminer sur la chaussée s’expose a un
danger. Les accidents peuvent survenir
pour de multiples raisons : par effet
de surprise, par manque de visibilité,
parce que linfrastructure n’indique
pas l'existence d’une vie locale, etc.
Dans un contexte urbain ou a proximité
d’équipements publics fortement
fréquentés, I'idéal est d’avoir un trottoir
de chaque cété de la rue.

Les trottoirs doivent étre dans la mesure
du possible spacieux, bien entretenus et
accessibles.

Une distinction entre trottoirs avec enjeu
prioritaire et secondaire est opérée:
Les trottoirs avec enjeu prioritaire sont
situés sur des cheminements identifiés
comme présentant des problématiques
sécuritaires importantes.

Les trottoirs avec enjeu secondaire sont
identifiés sur des axes présentant déja
un trottoir sur un coté de la chaussée et/
ou situés en zone de faible intensité de
traffic motorisé.

Les franchissements piétons a créer
Garantir I'aménagement de traversées
notamment au droit des perméabilités
piétonnes est primordial pour assurer
la sécurité des usagers. Les mesures
peuvent étre multiples création
d’'un passage piéton, mise en place
d’aménagements routiers, changement
de revétements de sol pour inciter les
automobilistes a ralentir, etc.

Les carrefours a requalifier

Les carrefours situés au niveau de routes
ou le trafic motorisé est important et a
proximité d’espaces publics et d’arréts
de transport doivent faire I'objet d’une
attention particuliere.
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Annexe 1 : Panneaux de communication af-
fichés lors du Festival de 'aménagement en
2019. Résultats de la concertation avec les en-
fants des écoles de Confignon et Cressy.

Annexe 2 : Document de communication lié
a I'élaboration des promenades thématiques
communales.
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Fatoumata

Commune d ifignon
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Comment est percue la commune de Confignon par les

enfants de [‘école de Confignon ? 7p-8p/01202
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Les différentents lieux od les enfants jouent aprés ['école
1 enfant
23 3 enfants
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. 10 16 enfants

102 35 enfants 1l "
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« J'ai la chance de pouvoir admirer
un paysage unigue. » Hgja, 11 ans

« Plus d'animaux, moins
de pollution et surtout

des espaces pour jouer

et se balader. » Seth 10 ans

%

po,m .ar'mss..m Ms .
Ofigngny

Les différents lieux ol les enfants ont leurs activités (extra scolaire)
1 enfant
2a 3 enfants

4 a9 enfants

9211 enfants

Quelles idées pour Confignon ?

Festival de
l'aménagement

Nmeg.
‘;.;.
, S
Cuouh®

« Des aires de pic-nic, une réserve naturelle, un parc d'attraction. »
« Des restaurants, des fontaines et des toilettes publiques. »
<« Un cinéma en plein air, des jardins potagers partagés. »
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